
ROMANIA 
JUDETUL BISTRITA -NASAUD 

CONSILIUL LOCAL AL 
COMUNEI RUNCU SALVEI 

HOTARARE 

privind aprobarea actualizarii documentatiei tehnico-economice, faza Studiu de fezabilitate ~i a 
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii: ,, lnfiintare statii de reincarcare pentru 

vehicule electrice in comuna Runcu Salvei, judetul Bistrita-Nasaud" aferente proiectului: 
,,Reabilitare energetica Camin Cultural, localitatea Runcu Salvei, judetul Bistrita-Nasaud" in 

cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10/ I1 .3 

Consiliul Local al Comunei Runcu Salvei, intrunit in l;,edinta extraordinara, in data de 
09.04.2025, in prezenta unui numar de 9 consilieri din 9 consilieri i n functie; 

Avand in vedere: 

- proiectul de hotarare nr. 7 din 01 .04.2025 privind aprobarea actualizarii documentatiei 
tehnico-economice, faza Studiu de fezabilitate ~i a indicatorilor tehnico-economici ai 
obiectivului de investitii: ,,lnfiintare statii de rei ncarcare pentru vehicule electrice in comuna 
Runcu Salvei, judetul Bistrita-Nasaud" aferente proiectului: ,,Reabilitare energetica Camin 
Cultural, localitatea Runcu Salvei, judetul Bistrita-Nasaud" in cadrul apelului de proiecte 
PNRR/2022/C10/I1 .3 

-referatul de aprobare nr. 859/01 .04.2025 intocmit de primarul comunei Runcu Salvei; 
-raportul de specialitate nr. 845/31.03.2025 intocmit de domnul Filip Onil;,or, secretarul 

general al UAT Runcu-Salvei; 
-contractul de finantare nr. 8881 din 23.01.2023 din cadrul PNRR, Componenta C 1 O -

Fondul local 1.3 - Reabilitarea moderata a cladirilor publice, pentru a imbunatatii serviciile 
publice prestate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale; 1.1 .3 - Asigurarea infrastructurii 
pentru transportul verde-puncte de reincarcare vehicule electrice; 

- Actul aditional nr. 4/2024 la contractul de finantare nr. 8881 din 23.01 .2023 din cadrul 
PNRR, Componenta C 10 -Fondul local 1.3 - Reabilitarea moderata a cladirilor publice, pentru 
a imbunatatii serviciile publice prestate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale; 1.1 .3 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-puncte de reincarcare vehicule electrice; 

-avizele favorabile ale comisiilor de specialitate ale consiliului local nr. 8/2025, 8/2025, 
9/2025; 

-prevederile art. 44 din Legea 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile 
~i completarile ulterioare ; 

-prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea 
actelor normative, republicata, cu modificarile ~i completarile ulterioare; 

- prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului Romaniei nr. 124 din 13 decembrie 
2021 privind stabilirea cadrului institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene 
alocate Romaniei prin Mecanismul de Redresare ~i Rezilienta, precum l;,i pentru modificarea ~i 
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru 
elaborarea Planului National de Redresare ~i Rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea 
de fonduri externe rambursabile ~i nerambursabile in cadrul Mecanismului de Redresare ~i 
Rezilienta; 

-prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului Romaniei nr. 209/2022 privind 
stabilirea cadrului institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate 
Romaniei prin Mecanismul de Redresare ~i Rezilienta precum ~i pentru modificarea ~i 



completarea Ordonan1ei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru 
elaborarea Planului National de Redresare ~i Rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea 
de fonduri externe rambursabile ~i nerambursabile in cadrul Mecanismului de Redresare ~i 
Rezilienta; 

- prevederile Ordinului MDLPA nr. 999/2022 pentru aprobarea Ghidului specific -
Conditii de accesare a fondurilor europene prin PNRR in cadrul apelului de proiecte 
PNRR/2022/C10, componenta C10 - Fondul local; 

-prevederile art.129 alin.1,alin.2 lit.b,alin.4 lit.d din Ordonanta de Urgenta nr.57/2019 
privind Codul administrativ cu modificarile ~i completarile ulterioare; 

Tn temeiu l art.196 alin.(1) lit. a), din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, 

Art.1. Se aproba actualizarea documentatiei tehnico-economice, faza Studiu de 
fezabilitate, pentru obiectivul de investitii: . lnfiintare statii de reincarcare pentru vehicule 
electrice in comuna Runcu Salvei, judetul Bistrita-Nasaud" aferente proiectului: .,Reabilitare 
energetica Camin Cultural, localitatea Runcu Salvei. judetul Bistrita-Nasaud" i n cadrul apelului 
de proiecte PNRR/2022/C10/11.3 conform Anexei nr. 1 care este parte integranta din prezenta 
hotarare 

Art.2. Se aproba indicatorii tehnico-economici, ai obiectivului de investitii : ,, lnfiintare 
statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Runcu Salvei, judetul Bistrita-Nasaud" 
aferente proiectului: ,,Reabilitare energetica Camin Cultural, localitatea Runcu Salvei, judetul 
Bistrita-Nasaud" in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10/11 .3 conform Anexei nr. 2 care 
este parte integranta din prezenta hotarare 

Art.3. Se aproba amplasarea ~i instalarea sta1iilor de reincarcare pe domeniul public al 
comunei Runcu Salvei, pentru obiectivul de investitii: ,,lnfiintare statii de reTncarcare pentru 
vehicule electrice in comuna Runcu Salvei, judetul Bistrita-Nasaud" in vederea implementarii 
proiectului" Reabilitare energetica Camin Cultural, localitatea Runcu Salvei , judetul Bistrita­
Nasaud" conform Anexei nr. 3 care este parte integranta din prezenta hotarare 

Art.4. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredin1eaza primarul comunei 
Runcu Salvei domnul Pop Daniel. 

Art.5. Prezenta hotar~re a fost adoptata cu 9 voturi ,,pentru", 0 "impotriva", O "abtineri 
din 9 consilieri prezenti , din 9 ,n functie. 

Art.6. Prezenta hotarare se va comunica prin grija secretarului general al comunei 
Runcu Salvei, cu: 

- lnstitutia Prefectului- Judetul Bistrita-Nasaud ; 
- Primarul comunei Runcu Salvei. 
- Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice ~i Administratiei; 
- Se publica pe site-ul www.primariaruncusalvei.ro. 

PRE$EDINTE DE 9EDINTA 

ANI PETRIC 

Nr. 9 

Din 09.04.2025 '---~-

CONTRASEMNEAzA 
SECRETAR GENERAL UAT, 

F I LIP ONl9OR 



LUMMAR SOLUTIONS SRL 
Cluj-Napoca 
office@lummarsolutions.ro 
Telefon 0728 993 510 
www.lummarsolutlons.ro 

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU OBIECTIVUL 

Achizitionare si amplasare statie de reincarcare autovehicule electrice in 
Comuna Runcu Salvei Judetul Bistrita-Nasaud 

Program de finantare: 
PNRR C10-Fondul Local 
1.1.3 -Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincarcare vehicule 
electrice 

Nr.proiect 001/25.01.2024(modificat) 

Nr.contract 153/19.01.2024 

Martie 2025 
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Denumirea obiectivului 
de investitie: 

Beneficiarul investitiei: 

Proiectant General 
{SF): 

Proiectant de 
specialitate(PT): 

Nr./data contract: 
Nr./data proiect: 

Data elaborarii 
documentatiei: 
Faze de proiectare: 
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STUDIU DE FEZABILITATE (S.F.) 
pent ru obiectivul de investitie: Achizitionare si amplasare 
statie de reincarcare autovehicule electrice 
in Comuna Runcu Salvei, Judetul Bistrita-Nasaud 

Comuna Runcu Salvei, Judetul Bistrita-Nasaud 

LUMMAR Solutions S.R.L. 
Cluj-Napoca 
Aleea Pinului nr.7, jud. Cluj 
Adresa e-mail: office@lummarsolutions.ro 
Nr. telefon: 0728 993 510 

TOP ELECTRIC CLUJ S.R.L. 
Loe. Cluj-Napoca, str. Smaranda Braescu, nr.3, jud. Cluj 
Adresa e-mail: bogdandejeu@gmail.com 
Nr. t elefon: 0757072669 

153/19.01.2024 
001/25.01.2024 (modificat) 

Martie 2025 

STUDIU DE FEZABILITATE (S.F.) 
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PAGINA DE SEMNATURI 
OCIE1,th 
5518{'~ 

MANAGER DE PROIECT 

Proiectant lnstalatil Electrice 

Autorizat A. N. R.E. 

PRESTA TOR 
Atestat AN.R.E. 

Nr. si data contract 
Nr. si data proiect 

Faza de proiectare 

Ee. Luminita Mascasan 

Sima Alexandru 
201915845/19.11.2019 Grad IIIA, I 

TOP ELECTRIC CLUJ S,R,L. 

17389/Rl/07.06.2021 de tip ClA 

153/19.01.2024 
001/ 25.01.2024 

Studiu de fezabllltate(S.F.) 

.\!MAR .. 
Nss.R.L. 

,i'\ -· 
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LUMMAR SOLUTIONS SRL 
Cluj-Napoca 
office@lummarsolutions.ro 
Telefon 0728 993 510 
www.lummarsolutlons.ro 

A. PIESE SCRISE 

CUPRINS 

1. lnformatii generale privind obiectivul de investitii 
1.1. Denumirea obiectivului de investitii 
1.2. Ordonator principal de credite/investitor 
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) 
1.4. Beneficiarul investitiei 
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 
2. Situatia existenta $1 necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii 

,~ 
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2.1. Concluzlile studiului de prefezabilitate (In cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia actuala, 
necesitatea ~i oportunitatea promovarii obiectivului de investitii ~i scenariile/optiunile tehnicoeconomice 
identificate ~I propuse spre analiza 
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, fegislatie, acorduri relevante, structuri institutionale $1 
Financiare 
2.3. Analiza situapei existente $i identificarea deficientelor 
2.4. Anallza cererii de bunuri ~i servicii, inclusiv prognoze pe termen medlu $i lung prlvind evolutia cererii, in scopul 
justificarii necesitatii obiectivului de investitii 
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitlei publice 
3. ldentificarea, propunerea $1 prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice pentru 
realizarea obiectivului de investitii 
3.1. Particularltati ale amplasamentului 
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural $i tehnologic 
3.3. Costurile estimative ale investitiei 
3.4. Studii de specialitate, i n functie de categoria $i clasa de importanta a constructiilor, dupa caz 
3.5. Grafice orientatlve de realizare a investitiei 
4. Analiza fiecarui/flecarei scenariu/op~uni tehnico- economic(e) propus(e) 
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta $i prezentarea scenariulul de 
referinta 
4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici $i naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce pot 
afecta investitia 
4.3. Situapa utilitatilor $i analiza de consum 
4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii 
4.5. Analiza cererii de bunuri $i servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de lnvestitii 
4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorllor de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea 
actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara 
4.7. Analiza economlca, inclusiv calcularea indicatorllor de performanta economica: valoarea actualizata neta, rata 
interna de rentabilitate $i raportul cost-beneficiu sau, dup5 caz, analiza costeficacitate 
4.8 Analiza de senzitivitate 
4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor 
s. Optlunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a) 
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al 
sustenabilitatii ~i riscurilor 
5.2. Selectarea $1 justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind 
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii 
S.S. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarlle functiunil preconizate din punctul de 
vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabife constructiei, conform gradului de detafiere al 
propunerllor 
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare $i economice: fonduri 
proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de 
stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite. 
6. Urbanism, acorduri $i avize conforme 
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 
6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speclale, expres previ\zute de lege 
6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a impactului, 
masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico­
economica 
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor 
6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oflclul de cadastru $i Publicitate lmoblliara 
6.6. Avize, acorduri $i studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investiW $i care pot 
conditiona solutiile tehnice 
7. lmplementarea investitiei 
7.1. lnformatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei 
7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a oblectivului de investitii (in luni 
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, e$alonarea investitiei pe ani, resurse 
necesare. 
7.3. Strategia de exploatare/operare $i intretinere: etape, metode $i resurse necesare 
7.4. Recomandi\ri privind asigurarea capacitatii manageriale $i institutionale 
8. Concluzli $i recomandari Bibliografie 

B. PIESE DESENATE 
C. AN EXE 
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LUMMAR SOLUTIONS SRL 
CluJ-Napoca 
office@lummarsolutions.ro 
Telefon 0728 993 510 
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A. PIESE SCRISE 

1. lnformatii generate privind obiectivul de investitii 

1.1. Denumirea obiectivului de investitii 
Achlzitionare si amplasare statle de reincarcare autovehicule electrice 

in Comuna Runcu Salvei, Judetul Bistrita-Nasaud 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 
U.A.T. Comuna Runcu Salvei 

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) 
Nu este cazul. 

1.4. Beneficiarul investitiel 
U.A.T. Comuna Runcu Salvei 

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 
LUMMAR SOLUTIONS S.R.L. 

2. Situatia existenta ~i necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de 
lnvesti!ii 

, .. 
LUMMAR 
~ 

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate privind situa1ia actuala, necesitatea ~i 
oportunitat ea promovarii obiectivului de investitil ~i scenariile/op1iunile tehnico-economice 
identificate ~i propuse spre analiza 
Nu este cazul deoarece nus-a realizat un studiu de prefezabilitate. 

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri 
institutionale ~i financiare 

Prin adoptarea Pactului verde european anuntat in decembrie 2019, UE urmare~te in 
prezent sa reduca cu 90 %, pana in 2050, emisiile de gaze cu efect de sera generate de 
transporturi, comparativ cu nivelurile din 1990, in cadrul unui efort mai amplu de a se transforma 
int r-o economie neutra din punct de vedere climatic. Un element esential al efortului de reducere 
a emisiilor provenite din t ransport ul rutier este t ranzitia catre combustibili alternativi, cu emisii 
mai reduse de carbon. Dintre ace~i combustibili, energia electrica constituie sursa noua eel mai 
frecvent utllizata, Tn special pentru autoturisme. 

Un factor determinant pentru tranzitia la combustibili alternativi ~i la un pare de vehicule 
constit uit in cea mai mare pa rte din vehicule cu emisii zero pana in 2050 ii constituie instalarea 
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infrastructurii de incarcare in ritm cu nivelul de adoptare a vehiculelor electrice. Obiectivul final 
al politicii este de a face incarcarea autovehiculelor electrice la fel de u~oara ca alimentarea 
rezervorului unur autovehicul traditional, astfel incat vehiculele electrice sa poata circula fara 
dlficultat1 in intreaga UE. Pentru a indeplini acest obiectiv, UE trebuie sa solutioneze urmatoare 
problema intercorelata: pe de o parte, nivelul de adoptare a vehiculelor electrice va fi limitat atat 
timp cat nu este disponibila infrastructura de rncarcare, in vreme ce, pe de alta parte, investitiile 
in infrastructura au nevoie de mai multa certitudine in ceea ce prive~te nivelurile de adoptare a 
vehiculelor de acest tip. 

Studiuf de fezabilitate pentru obiectivul de investitii Achizitionare si amplasare statie de 

reincarcare autovehicule electrice in Comuna Runcu Salvei, Judetul Bistrita-Nasaud a fost 

elaborat in conformitate cu prevederile HG 907 /2016 privind aprobarea continutului - cadru al 

documentatiei tehnico- economice aferente investitiilor publice, precum ~i a structurii ~i 

metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective ~i lucrari de interventii si a 
Ordinului nr. 1962/29.10.2021 privind aprobarea Ghidului de finantare a Programului privind 

reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi prin promovarea infrastructurii 
pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: Statii de 
reincarcare pentru vehicule electrice in /ocalitati. 

2.3. Analiza situatiei existente ~i identificarea deficientelor 
Dezvoltarea transportului utilizand combustibili alternativi constituie un obiectiv 

important asumat la nivel national iar in privinta transportului privat, s-au luat masuri pentru 
incurajarea trecerii la utilizarea autovehiculelor electrice, precum programul Rabla Plus. 

Deficienta identificata este materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de 
masfni electrice, pe aria locatiilor a statiilor de reincarcare a masinilor electrice, ceea ce 
conduce la o descurajare a traficului electric, cu consecinte negative in plan turistic, implicit 
economic si de mediu. 

2.4. Analiza ce,erii de bunuri ~i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu ~i lung 
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii, 

Compania germana de consultanta Roland Berger a publicat un amplu raport despre tendintele 
de pe p1a1a de ma~ini electrice ~i plug-in hybrid din Romania in anul 2022. Raportul analizeaza 
inmatrlcularile de ma~ini electrice ~i plug-in hybrid in comparatie cu principalele piete globale ?i 
prezinta o raaiografie detaliata a modului in cares-a extins reteaua de statii de incarcare, atat 
din punct de vedere al numarului de statii ~i al puterii de incarcare, cat mai ales din punct de 

vedere al institutiilor publice ~i private care ofera puncte de incarcare pentru clienti. 

De asemene::i, raportul ofera o analiza $i despre piata de car-sharing, care a cunoscut schimbari 
majore in u1timul an prin reducerea numarului de operatori. 
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Nu in ultimul rand, analiza prezinta ~i o perspectiva a modului fn care Romania incurajeaza sau 
nu achizitionarea de ma~ini electrice in detrimentul ma$inilor cu motoare termice. 

Pe parcursul anului trecut, romanii au i'nmatriculat aproape 12.000 de ma~ini electrice, 
dintre c.are circa 6.800 de unitati au fost Dacia Spring, care a avut astfel o cota de piata de 
aproxirnativ 60%. Concurenta dintre celelalte marci a fost cu atat mai puternica cu cat numarul 

de modele electrice disponibile in Romania a ajuns la 62, comparativ cu cele 50 din 2021. 

Tntre timp, segmentul de vehicule plug-in hybrid a ajuns anul trecut la 3.500 de unitati, 
in cre$tere cu 39%, chiar daca oferta producatorilor a fost foarte apropiata cu cea din 2021 cu 
76 de modele disponibile in loc de 75. Astfel, la dealeri au fost disponibile in total 138 de 
modele cu incarcare la priza, care au reprezentat 40% din numarul total de modele disponibile 
pe piata 1ocala, un procent in cre$tere graduala de la 35% in 2021 $i 25% in 2020. 

Evolution of new EV & 
PHEV registrations, 
2018 - 2022 
[units] 

11 ,638 

6,344 I 

604 334 1,506 491 2,. 1,004 :,;;.49 
3,481 

• 20 18 2019 2020 2021 2022 

■ Electric vehicles (EVs} ■ Plug-in electric vehicles (PHEVs) 

Evolutia numarului de ma$ini electrice si plug-in inmatriculate 'in Romania. 
Sursa: Raportul Romanian E-Mobility Index realizat de Roland Berger 
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lnteresul in cre$tere al clientilor a fost influentat puternic de programul Rabla Plus, care anul 
trecut a avut un buget aproape dublu de aproximativ 218 milioane de euro, in contextul in care 
bonusul a continuat sa fie eel mai mare din Europa: 51.000 de lei, eehivalentul a putin peste 
10.000 de euro. 

Practic, roman ii au inmatriculat in total in 2022 circa 15.000 de ma~ini electrice ~i plug-in 
hybrid, corespunzator unei cote de piata de 11,7% din totalul ma$inilor noi in matriculate 7n 
tara. Cu acest procent, Romania a depa$it pentru prima oara Spania $i Italia la proportia de 
ma$ini cu incareare la priza in totalul inmatricularilor de ma$ini noi. Ambele tari au oferit insa 
mai putini bani pentru achizitionarea unei ma~ini electrice: eel mult 7.000 de euro Tn Spania $i 
eel mult .5.000 de euro Tn Italia, potrivit unui raport al Asoeiatiei Construetorilor Auto din Europa 
(ACEA). 

De departe, cea mai mare pondere a ma$inilor cu incarcare la priza este in Norvegia, urmata de 
Suedia $i Ta rile de Jos, in timp ce Romania este mai bine pozitionata $i decat Coreea de Sud sau 

Statele Unite ale Americii. 

· onderea ma:;inilor electrice $i plug-in hybrid in vanzarile de ma:;ini noi. 
Sursa: Raportul Romanian E-Mobility Index realizat de Roland Berger 

Infra~~ 1. 1 J de incarcare s-a dezvoltat in special in Tra nsilvania 

La sfar--;, . r, ului 2022, in Romania existau 1.350 de loeuri unde poti sa incarci o ma~ina 
electric~ ,. , · 4% mai multe decat in 2021. Un loc de incarcare poate avea una sau mai multe 
statii c •. : are, iar fiecare statie poate avea unul sau mai multe puncte de incarcare. 
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In mai bm<. de jumatate dintre aeeste loeuri (58%), vitezele de ineareare oferite sunt de eel mult 
22 kW, corespunzatoare inearcarii la curent alternativ (AC). 40% dintre locurile de Tncareare au 
eel putrn un pun ct de incareare rapida, eorespunzatoare inearcarii la curent eontinuu (DC), cu 
vitez~ cup, inse intre 50 kW ~i 150 kW, iar in 2% dintre locuri exista eel putin un punet de 
Tncarc-::·?. -:•,o viteze de peste 150 kW. 

In plus, in 16% dintre amplasamentele unde exista statii de incarcare este disponibila o singura 
statie di!! incarcare, astfel ca in mai putin de un sfert dintre aceste locuri vei gasi eel putin doua 
statii. O problema prin care infrastructura din Romania este in dezavantaj clar fata de Europa, 
acolo unde ~asim astazi huburi de incareare mari, cu zone 7n care se afla intre 4 ~i 20 de statii de 
incarc• • u,trarapide (350 de kW fiecare) in aeela~i loc. 

In prezent. -~ele mai puterniee statii de incarcare din Romania ofera o viteza de 'inearcare de 300 
kW. 

I-'~ 395 

688 .. 
236 

2018 2019 2020 2021 2022 

■ Slow charge(~ 22 kW) ■ Fast charge(> 22 kW,< 150 kW) ■ Ultrafast 

~ ?lutia numarului de locuri unde poti i'ncarca ma~ina electrica in Romania. 
Sursa: Raportul Romanian E-Mobility Index realizat de Roland Berger 
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Din punct de vedere al raspandirii geografice, in Romania exista in prezent doar 9 judete cu 
peste 40 de locuri de ?ncarcare: Cluj, Timi$, Bihor, Sibiu, Suceava, la$i, Bra$OV, Prahova $i 
Constant a, dintre care primele patru au raportat $i cele mai mari rate de cre$tere comparativ cu 
2021. 'in plus, Cluj este $i judetul cu cea mai mare proportie de locuri unde exista eel putin o 
stat,e di;, i'11carcare rapida: 60%. Cu alte cuvinte, reteaua de statii de incarcare s-a dezvoltat cu 
pred idt~r•? i'n Transilvania $i in judetele cele mai populare din punct de vedere turistic, adica 
Prah,:, ... s ~• Constanta. Tn schimb, in numeroase judete din sud-estul Romaniei, cum ar fi 
Teleorman, Giurgiu, Calara$i, lalomita sau Braila exista mai putin de 10 locuri de incarcare. 
Explicat1d este, de altfel, una extrem de simpla: statiile de incarcare au fast amplasate in special 
acolo unde se vand cele mai multe ma$ini electrice $i unde puterea de cumparare a locuitorilor 
este m'3; r.iare. 

Tn Buc:urec;ti exista in prezent aproximativ 300 de locuri cu statii de indircare, dintre care cele 
mai r.111lt,;, se afla in Sectorul 1, iar cele mai putine in sectorul 5. 

- 40➔ h I 

• 2540 charging station locations 
10-24 charging station locations 
<10 charging station locations 

Counties/ districts with growth 
rate above the market average 
& 40+ charging station locations 
(2021 vs. 2022) 

Numarul de locuri de incarcare in functie dejudei. 
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Pe term en lung, este de a$teptat ca numarul de puncte de incarcare sa creasca semnificativ $i in 
admirn~,ratia publica, in special datorita acordurilor semnate in cadrul programelor PNRR: 
institi.it ·•I(' publice ar urma sa instaleze aproximaitiv 6.500 de statii de incarcare pe teritoriul 
Romd,,,,., pana in anul 2026. 

~r•4 

244 

Stanc< 11 1e HoReCa 

192 

Public 
authorities 
& parking 
facilities 

164 152 

98 

Fuel 
stations 

Car 
dealerships 

Malls & 
offices 

Numarul de locuri de incarcare in functie de entitatea care ii gazduie$te. 
Sursa: Raportul Romanian E-Mobility Index realizat de Roland Berger 

80 77 

Others11 

Pe baza ~ ~lor mentionate in acest raport, compania de consultanta Roland Berger a calculat $i 
un indeY ciP mobilitate, care a ajuns la 63 de puncte in 2022, in cre$tere cu 9 puncte comparativ 
cu 207. ) mpania de consultanta estimeaza ca Romania va ajunge la un index de mobilitate de 
100 de ; ... te in anul 2025. 

Avantaj~ ,a$inilor electrice: 
• au polL zero pe teava de e$apament-fapt foarte important $i benefic pentru ma rile 
aglom~ i rbane, noxele eliminate de acest ea in timpul deplasarii fiind nule; 
• pot f i r '=' • ·arcate chiar $i de la o priza simpla, deci realimentarea autoturismului (cu energie 
electri::i l , ,te foarte facila pentru utilizator; 
• pre2.;:1 ; c mult mai red us de incendiu/explozie in caz de accident, datorita lipsei de 
combust1, 1 ca benzina/motorina, care sunt foarte inflamabile; 
• ma$inP 1ectrice pot f i alimentate de la reteaua electrica; 
• odat a.. T :Jarata ma$ina, costurile de intretinere $i alimentare sunt mai mici decat in cazul 
combu:-,t; • or clasici; 
• zgo,.-;:.,_. rodus in mers este mult mai red us decat in cazul ma$inilor clasice 
• timp;... ; ·eincarcare al bateriilor este mai mic daca operatiunea se face rntr-o statie speciala. 
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2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 
Comuna Runcu Salvei ~i-a propus sa at inga urmatoarele obiective: 

\01 

► 1mbunatatirea calitatii mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin 
stiMt ·I. ·en utilizarii vehiculelor electrice; 

~- t!ezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electrica; 
r davoltarea transportului ecologic. 

Obiectivul prezentei investitii este de a crea 2 puncte de reincarcare, prin mont area unei 
statii de rei ncarcare dupa cum urmeaza: 
¢ Stat ia de reincarcare - Localitatea Runcu Salvei, Zona Scoala Voristi, com. Runcu Salvei, jud. 
Bist r:r..,, 1"asaud, Conform CF: 26268 

Obie'-L- 'u,, scopul ~i indicatorii de performanta ai Programului 
Tinta vizec:1za numarul de puncte de reincarcare a vehiculelor electrice ce vor f i amplasate 
7n (ocuri d(..Cesibile publicului, in zonele stabilite de Planul urbanistic general al localitatii 
drept zor,e pentru locuinte/zone mixte/zone servicii/zone comerciale/zone transporturi 
(cat m.-i, ,wroape de locuitori - pentru limitarea nevoilor de deplasare). De asemenea, se 
recornanoa amplasarea acestor puncte de reincarcare in punctele multimodale, astfel i ncat sa 
incurn1e.:.:, navetistii sa isl lase autovehiculele persona le in acest e puncte si sa isi continue 
deplas::irea utilizand transportul public. 

A. Activiti! i eligibile care se incadreaza la codul 077 - lnfrastructuri pentru 
combustibili alternativi: 
• Ach1z"t1c:1 de echipamente; 
• Luer~ 0 : c-;, amenajare a terenurilor (inclusiv asigurarea numarului minim de locuri de 
parc,1r:.? noortat la numarul punctelor de reincarcare vehicule electrice) unde vor fi 
amplasate echipament ele; 
• Mo..,,;.,t.• $i bran~area echipament elor. 

B. ComJ,ti: ce trebule indep/inite: 
• La 1it!•-~r ~ UAT stabilit se va asigura ca 25% din numarul de puncte de reincarcare a 
vehicL,;~, <--•r electrice sa alba o capacitate minima de 50 kw. 
• Asit•-·• ~~ r ·:a terenului necesar amplasarii punctelor de reincarcare a vehiculelor electrice -
ce es,I:' ..,- Jlasat in domeniul public al UAT. 
• Asigura1.:a unei capacitat i de funct ionare a statiilor de reincarcare a vehiculelor electrice; 
• Respt. .• d ea cerintelor proiectului t ip. (Proiectul tip va fi pus la dispozitia beneficiarilor 

inainte d ,: oata semnarii contractelor de finan~are); 
• Alini~:-~a obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana Durabila/Strategiile 
Integrate ~c! Dezvoltare Urbana/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de 
elabor i, _, ~probare; 
• Asi~ ... 1 c1r ~ 1 acoperirii cu serviciile de mobilitate urbana din zona functionala ~; zona 
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periurbana. Asigurarea prioritizarii $i promovarii transportului public prin planificarea benzilor $i 
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate/ aglomerate, inclusiv prin 
sisteme inteligente de t ransport; 

• De~ r erea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordanta cu 
prevPr' ri le Regulamentului (CE) nr. 1370/2007; 
• Pf:1 ,,; A,' 2026 toate municipiile re$edinta de judet (inclusiv fiecare sector din municipiul 
Bue, r _ 1 ) vor asigura, fiecare, dezvoltarea a minim 40 de puncte de reincarcare pentru 

ve~icule electrice accesibile publicului/unitatii administrativ-teritoriale. 
lndicarorii obiectivu/ui de lnvestitii 
• Nurnar de puncte de reincarcare pentru vehicule electrice in functiune. 

3. l :k. . ::ficarea, propunerea ~i prezentarea a minimum doua 
scenarn,loptiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii 
3.1. P~ ,..., : ularita1i ale amplasamentului: 

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, 
dirnl'.•Mi ni in plan, regim j uridic - natura propriedtii sau titlul de proprietate, servituti, drept de 
prep:,· 1• Iiune, zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din 
docur ,,,tatiile de urbanism, dupa caz); 
Luer 1 1' ,revazute in prezenta documentatie vor fi amplasate in intravilanul comunei Runcu 

Salvei 

Corm .. ' i Lste pozitionate in zona de nord-est a Transilvaniei. 
Se vo;.., ,.,,lasa doua statii de reincarcare in zone publice de pe perimetrul comunei 
Runcu .>al:ei, aflate pe terenuri in proprietatea comunei Runcu Salvei. 
¢ Stq,., a,a reincarcare - Localitatea Runcu Salvei, Zona Scoala Voristi, com. Runcu Salvei, jud. 

Bistr,t.i 1\Jasaud, Conform CF: 26268, unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de 

teren c<:u,:iata este de 26 mp. 
Coorr _ , ,e geografice: 47°21 '43.9"N 24°19'47.1"E 

b) relJ~,: \..U zone inveclnate, accesuri existente ~1/sau cai de acces posibile; 
Pen•,:.; 1c_ Jre amplasament propus in care se va monta statia de reincarcare exista acces 
neing-aJ.t, acestea fiind propuse in zone publice existente. 
c) od,?11.:;. · propuse fata de punctele cardinale ~i fata de punctele de interes naturale 

sau '-: ~- 1ite; 
Stati<' -•~ r,?incarcare SR se invecineaza: 

- la N 1 
., 1 comunal 

- la E ," -,)I- rietate privata 
-la \;,: ,,,1, comunal 

- la S: dor;is::niu public 
e) dai-e c.,imatice ~i particularitati de relief; 
Jude~w !:>·~trita-Nasaud este situat in nordul Romaniei, in partea de nord-est a Transilvaniei, intre 
para1e1t>•~· -~6°48' ~i 47•37' latitudine nordica ~; meridianele 23°27' $1 25°36' longitudine estica $i 
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se Tnvecineaza cu judetele Cluj la vest, Mure~ la sud, Suceava Tn est ~i Maramure~ la nord, 
constit uind una din unitatile administrativ-teritoriale ale Regiunii de Dezvoltare Nord-Vest 
(Transilvania de Nord). Judetul este strabatut de o retea de drumuri cu o lungime total a de 1581 
km, din care drumurile nationale masoara o lungime de 321 km, drumurile Judetene 754 km, iar 
drur. •;1 -le comunale 506 km (1260 km, din care 250 km drumuri pietruite ~i 86 km drumuri de 
pa n:dill · 2011). 

Pri:1d µ..:.!ele drumuri nationale care traverseaza judetul Bistrita-Nasaud sunt: ON 17 -109,350 km 
(E 576), DNlSA- 28,577 km, DN16 - 13,00 km, DN17D - 93,00 km. Suprafata judetului este de 
5355 Kzn 2 

Re~eoii;\" judetului este municipiul Bistrita. Alte centre urbane importante ale judetului sunt: Nasaud, 
Bed£•?n 5angeorz Bai. 

Jud'?~:•i F<istrita-Nasaud are i'n componenta 58 de comune (i'ncorporand 235 sate), dintre care cele 
ma1 .: .· ;. xtante sunt: Feldru, Maieru, Prundu Bargaului, nha Bargaului, Lechinta, Runcu Salvei, 
Nim.6 -=: ;J, Teaca, Rebri~oara, Josenii Bargaului. 

Popu1aJ1a total a a judetului la data de 1 ianuarie 2021, conform datelor operative comunicate 
de Oireq ia Judeteana de Statistica a judetului Bistrita-Nasaud, era de 326580 locuitori. 

Ma1oritatea populatiei judetului este concentrata i'n medlul rural (60,1%), in timp ce in mediul 
urb,rn tr2ie~te 39,9% din totalul populatiei. 

DPn,;itatea medie a populatiei a judetului este de 60,9 locuitori/km2 

Refie.:1,1 

Terito:-iul judetului Bistrita-Nasaud prezinta un relief variat ~i complex, dispus sub forma unui 
amfite3tru natural cu deschidere in trepte catre Podi~ul Transilvaniei, conturandu-se trei zone de 
relief. 

Zon.~ montana - strajuie~te judetul in partea de nord ~i est intinzandu-se pe 1/3 din suprafata 
jude\;' / ~i cuprinde o cununa de muntr din arcul Carpatilor Orientali, grupa nordica $i mijlocie, 
in G H( b tra: Muntii nblesului, Muntii Rodnei, Muntii Bargaului, Muntii Calimani. 
Zona ; ·s olurilor - ocupa partea central a, de sud ~i de vest a judetului in proportie de 2/3 din 
surHdf.-;.:. sa ~i apar ca unitati bine individualizate, cum ar fi: Dealurile Nasaudului, Dealurile 
Bistritci, ?iemontuf Calimanilor, la sud de Dealurile Bistritene, aflat la periferia vestica a Muntilor 
Calirn,wi. 

Zona de campie, cu i'naltimi de 500 - 600 m, cu formatiuni de varsta miocena: marne, argile, 
tufuri, c11 intercalatii de gresii ~i nisipuri, unde sunt cantonate zacaminte de gaz metan. Tn aceasta 
regiunt., ,aile sunt largi, adanci, fara terase, cu aspect de culoar, cu versanti degrada\i, albiile 
majortc s0nt puternic aluvionate; 
- Culrr e:, Breaza, avand o altitudine de 975 m. 
Terirnr.1.,1 j udetului este brazdat de o retea hidrografica bine reprezentata a carei lungime totala 
i'nsum~;,za aproximativ 3.030 km ~i se axeaza pe cateva rauri principale (Some~ul Mare, ~ieul, 
Bistri\a:, cu obar~ia in zone cu umiditate bogata, al caror regimuri sunt in slaba masura 
inflv ,1r,:z1te de afluenti. Afluentii principali ai raului Some§ul Mare sunt: Anie~ul, Cormaia, Rebra, 

Page 15 of 51 



LUlllMAR SOLUTIONS SRL 
Cluj-i\.iq1oca 
office@lummarsolutions.ro 
Telefon 0728 993 510 
www.lummarsolutions.ro 

, ~ 
LUMMAR 
~ 

Salau\a, lli~ua, Valea Mare (afluenti de dreapta), llva cu Le~u, ~ieul cu Budacul, Bistrita ~i Dip~a, 
precum Si Melesul din Campia Transilvaniei (afluenti de stanga). Afluentii Somesului Mare au un 
caracter permanent, exceptie facand ra ul Sieu, tronson izvor-Sieut, Dipsa, tronson izvor pan a la 
Chirc:11e'?, Valea Lechinta, Melesul, pana la Rusu de Jos. 
Pe ·,rt; ·.~g cuprinsul judetului, lacurile naturale sunt prezente doar tn zona Muntilor Calimani Si 
Rodn::i ~i sunt de origine glaciara. Singura amenajare care are resurse ~i funqiuni privind 
asig.;, .. r ea apei este Colibita. 

Ciima 

Din pun ct de vedere climatic, judetul Bistrita-Nasaud se ,ncadreaza in zona continental-moderata 
cu ur, ie influente polar maritime ~i temperat maritime. 
Van,. ·;.! sufla din sector estic si au o viteza medie de 3,1 m/s. Temperatura medie anuala 
ceibu<1:•:i sub 0°C in regiunile montane, la peste 1900 m ~i se ridica la peste 8,5°C in zona sud­
vesta:"3 C.:e deal ~i campie) a judetului. Evolutia temperaturii aerului este tipic continentala, cu 
m a;;imc1 in lunia iulie ~i minima in luna ianuarie. Varful temperaturilor inregistrate de-a lungul 
timoului a fast de 37,6°C in anul 1962, iar cea mai scazuta temperatura - 33°C, a fast inregfstrata 
in ,arri<! anului 1954. Cantitatea medie a precipitatiilor, de 650 mm/m2

, in funqie de anotimp, 
deoa~e~te 1n general media pe tara . 

. Re1e,11,a hidrografica 
Teri'1;r111I judetului este brazdat de o retea hidrografica bine reprezentata a carei lungime totala 
insur~"'3Za aproximativ 3.030 km si se axeaza pe cateva rauri principale (Some$ul Mare, Sieul, 
Bistr:t~' cu obar~ia in zone cu umlditate bogata, al caror regimuri sunt in slaba masura 
influent ate de afluenti. Afluentii principali ai raului Some~ul Mare sunt: Anie$ul, Cormaia, Rebra, 
Sa1:§: ;3, lli$ua, Valea Mare (afluenti de dreapta), !Iva cu Le~u, ~ieul cu Budacul, Bistrita ~i Dip$a, 
prec..1 , . $i Mele$ul din Campia Transilvaniei (afluenti de stanga). 
o be,,;, 1, :e ,nsemnata a judetului o reprezinta numeroasele puncte de atracfie turistica, 
mat? "~11,zate prin rezervatii naturale, monumente ale naturii, stafiuni turistice, stafiunf 
ba,r. ?(" ·;materice etc. Dintre rezervatiile natura le pot fi amintite: 
- P"':u .. , National al Muntilor Rodnei; 
- p,._,-( _. ,\J ational al Muntilor Calimani, cu roci, minerale ~i structuri geologice deosebite, fauna ~i 
flor~ rr1·.:i11tana cu specii foarte rare $i endemite; 
- Par•: .11 Dendrologic Arcalia, situat in comuna ~ieu-Magheru~, in care pot fi intalnite specii rare 
de a·:_. y: ~i arbu~ti, Gradinile lstorice din Beclean, Dobric, Silva~u de Cam pie, formatiunile carstice 
de 1.i 1 f.~terile Tau~oare-Zalion ~i din Valea Coba~elului etc. 
Pocl•r ! 1., ul cultural al Judetului este conferit de numarul mare de monumente istorice (530) ~i 
de /'.>dlfi:noniul cultural mobil, carora Ii se mai adauga $i traditiile specifice zonei. Usta 
moPurnentelor istorice din judet include: 
• monumente ~i situri arheologice; 
• m c.1· .:nente ~i ansambluri de arhitectura; 
• c1au1 - memoriale; 
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In zonele montane ale judetului se poate practica alpinismul, se pot organiza drumetii, la Piatra 
Fantririele se pot practica sporturi de iama existand aici piste pentru schi si o instalatie pentru 
te' esr.-= ! in • 

Oat-:,: 1',a atat unor peisaje de un pitoresc unic, cat ~i obiceiurilor ~i traditiilor care inca i~i 
p~:::i:,~Jza ritualul de desfa~ura.re, a inceput sa func1ioneze ~i sa se dezvolte o retea de 
agroturism. 

Runcu SaJvei este o comuna in judetul Bistrita-Nasaud, Transilvania, Romania, formata numai 

din ',,,::1I de re?edinta cu acela~,i nume. Comuna Runcu Salvei prezinta nenumarate atrac\ii 

tur ,:,;t1-..c : precum B:iserica de lemn greco-catolica care dateaza din anul 1757, de asemenea ~i 

tr2r!if!1 istorice precum : celebra placinta cu branza facuta doar in Runcu Salvei, reteta secreta 

in -,~t:·r': din strama~i ~i data mai departe. 

Co ,' for n recensamantului efectuat in 2.021, populatia comunei Runcu Salvei se ridica la 1.229 

de locuitori, tn cre~ere fata de recensamantul anterior din 2011, cand fusesera inregistrati . 

1.215 de locuitori. Majoritatea locultorilor sunt romani (96,09%), iar pentru 3,91% nu se 

curi ·, ;.te apartenenta etnica. Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor 

su~ '. '..>~·odoc$i {86,49%), cu minoritati de penticostali (5,21%) ~i greco-catolici (3,34%), iar 

pu •- ·., 3,99% nu se cunoa~te apartenenta confesionala.Printre atractiile turistice se numara: 

• -~•~ d ica greco-catolica ,,Sfintii Arhangheli Mihail ?i Gavriil" din satul Runcu Salvei, construita 

'i:1 anul 1757, monument istoric 

• An5,amblul de case tarane$ti 

f) t.!>:i ,_enta unor retele edilitare in ampl.asament care ar necesita relocare / 

pt ,,, .. , ·e, 'in masura in care pot fi identificate: 
In z,y· ;:,arcarilor publice existente rn care se va amplasa statia de reincarcare, Primaria 
Comti"', ~i Runcu Salvei, odata cu realizarea lucrarilor pr:econizate, va efectua ~i eventuale lucrari 
de n~locare/protejare a retelelor edilitare amplasate in zona, daca va fi cazul. 

3.2. 0-escrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, func;\'.lonal-ar'hitectural $i 

tehno:ogic: 
O s,c,_ -, de reincarcare a vehiculelor electrice, denumita $i statie de reincarcare EV, este un 
elu .. .:., .~ al unei infrastructuri care furnizeaza energie electrica pentru reincarcarea vehiculelor 

fuli .:::k.'-trice $i hibride plug-in. 
Deoa, ..:i..'e piata vehiculelor electrice se extinde, exista o nevoie tot mai mare de statii de 
re'h1:..,1i : are accesibile publicului larg, unele dintre ele sustinand 1ncarcarea mai rapida la 
ten~i·_•r.i si curenti mai mari decat cele disponibile 7n mediul rezidential. 
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Ace~t.: statii de reincarcare ofera unul sau mai multi conectori cu sarcina mare sau speciali, care 
sunt '.~tr-o gama variata, dar conformi cu standardele conectorilor de incarcare electrica, 
val2b;:i in anumite zone de pe glob. 
Raportandu-ne la tipul de alimentare, statiile de incarcare se impart in: 
- inr:f ~,::1re utilizand curentul alternativ AC la 230V sau 380V ~i 
- ::, ~;• .are utilizand curentul continuu DC la 500V. 

Tn :."'' ,·.,nologia SAE (Society of Automotive Engineer), 1ncarcarea AC de 240 volti este cunoscuta 
sub ct'=numirea de incarcare Nivel 2, iar incarcarea cu cu rent inalt de 500 volti DC este 
cut,us..:uta sub denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala acasa o statie de incarcare 
de nivel 2, in timp ce intreprinderile $i admlnistratia locala ofera posturi publice de incarcare 
de li'tt>l 2 ~i DC Fast Charge, care furniz.eaza energie electrica contra cost sau gratuit. 
PE> ,u , a uniformiza cerintele pe aceasta piata IEC (International Electrotechnical Commission) a 
crea·l ..,. , standard care reglementeaza caracteristicile statiilor si le clasifica utilizand modul de 
1nc<ircr;;re: 
Moau! 1- incarcarea lenta de la o priza electrica obisnuita (cu una sau trei faze); 
Modi •i 2 - incarcarea lenta de la o priza obisnuita, dar cu un anumit aranjament de protectie 
specr'ic pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE); 
Mod11I 3 - incarcare lenta sau rapida utilizand o pri:za cu mai multi pini cu functH de control $i 
protP,Te (de exemplu, SAE J1772 $i IEC 62196); 
Moo:.1• 4 - incarcare rapida utilizand o tehnologie speciala de incarcare, cum ar fi CHAdeMO. 
Confonn aceleiasi clasificari exista trei cazuri de conectare: 
Ca:-,' \ este orice incarcator conectat la reteaua de alimentare (de obicei, cablul de alimentare 
es\ e :Ho$at incarcatorului) asociat de obicei cu modurile 1 sau 2. 
Ca1.,11 : este un incarcator de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate fi 
det:!s;;'. atat de alimentare, cat side vehicul - de obicei modul 3. 
Ccz•.1· ,- este o statie de rei'ncarcare dedicata cu alimentare DC la vehicul. Cablul de alirnentare 
pc ?.H. · ata?at permanent la statia de reincarcare, cum ar fi in modul 4. 
~i QQ..,,_ ., tipuri de prize: 
Tipd :.c. • cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectand specificatiile SAE J1772 / 2009 ale 
ma'?.n,L Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de conector Yazaki (dupa 
prociur:atorul sau), se gase$te in mod frecvent pe echipamentele de incarcare EV din Amer'ica de 
Noro. t onectorul are cinci $tifturi pentru cele doua fire de curent alternativ, pamant sl 2 pini de 
serr11 ,J: compatibili cu IEC 61851-2001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximitatii $i 

pe,1· 1, \ mctia pilot de comanda. 
Tn l,P11J ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120 V 12 A sau 16 A la 240 
V 3.: .-. -au 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acopera numai 230-250 V la 32 A sau 80 A. 
(ve1 ; 1 riea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totu$i, numai pentru SUA.) 
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Tip..:!,~ - cuplaj de vehicule monofazat $i trifazat - reflectand specificatiile prizei VOE-ARE 2623-
2-2. r'• oducatorul de conectori Mennekes a dezvoltat o serie de conectori pe baza de 60309 
care au fost au fast dota;i suplimentar cu mai multi pini de semnal - ace$ti conectori "CEEplus" 
au fost 1tilizati pentru i'ncarcarea vehiculelor electrice de la sfar$itul anilor 1990. 
Cu rr 'Jtia funqiei pilot de control !EC 61851-1: 2001 (in confarmitate cu propunerea SAE 

J1' ) 01), conectorii CEEplus inlocuiesc ca standard pentru incarcarea vehiculelor electrice 

CL iVlarechal {MAEVA/ 4 pin/ 32 A). Pentru a asigura o manipulare U$Oara de catre 

consuf'Y'atori, prizele au fast facute mai mici (diametrul de 55 mm) $i aplatizate pe o parte 

(prot?.('~ia fizica impotriva inversarii polaritatii). 

Sp •·".:' cieosebire de conectorul Yazaki, cu toate acestea, nu exista niciun zavor, ceea ce inseamna 

~ in ac ~st caz consumatorii nu au nici un feedback exact ca dispozitivul este introdus corect in 
loca$, 1 · :>sa unui zavor, de asemenea, creeaza probleme privind mecanismul de blocare. 

Spr, )Sebire de prizele IEC 60309, solutia pentru automobile Mennekes / VDE 

(g, a, VDE-Normstecker fur Ladestationen sau VOE standard pentru statiile de incarcare) 

ar , .· ngura dimensiune $i aspect pentru curenti de la 16 A in trei faze monofazate pana la 63 
A (3 -~ ~3.5 kW), dar nu acopera intreaga gama de niveluri de Mod 3 (vezi mai jos) din 

spc1.-i.i .. Jtia IEC 62196. Deoarece conectorul VOE auto a fast descris mai intai in propunerea DKE 

/ Vt.:' l 1,cntru standardul IEC 62196-2 (IEC 23H / 223 / CD), el a fast numit $i conectorul auto IEC-

621%· ~ / 2.0 inainte de a-$i obtine propria standardizare VOE va retrage oficial standardul 

natit,r de indata ce va fi solutionat standardul international IEC. 
Asr 1 -i constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis sa utilizeze conectorul de 
tip 1t ru implementare in Uniunea European a. Pentru prima faza, ACEA recomanda statiilor 

pur; ,c1• de incarcare sa ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform {Mod 2), in timp ce incarcarea 

la ,-:c11 ... i liu poate utiliza in plus o priza standard de acasa (Mod 2). In cea de-a doua faza (care 

se n-.;v .-ipta sa fie 2017 ~i ulterior), se utilizeaza numai un conector uniform, in timp ce alegerea 

finaid ,• ·ntru tipul 2 sau tipul 3 este lasata deschisa. 
Tn ,11.,,,-'i-; 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomanda Modulul 3 de t ip 
2 c;, , 1t ie uniforma UE pana in 2017, incarcarea ultrarapida DC poate utiliza doar un conector 
de _ • · ,au Combo2. 
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Ti1 un cuplaj de vehicule monofazat $i trifazat echipat cu obloane de siguranta - care 
re·, ,ropunerea EV Plug Alliance. 

El E. ' , Alliance a fost format pe 28 martie 2010 de catre companiile electrice din Franta 
(Ser,, ?r Electric, Legrand} ~i Italia (Scame). In cadrul IEC 62196, acestea propun un conector 
pe,,1: ·, :rntomobile derivat din conectorii Scame tnai vechi (seria Libera) care erau deja utilizati 
per. ~ '. ehiculele electrice u~oare. Gimelec s-a alaturat Aliantei la 10 mai, iar mai multe 
corr s-au alaturat ,n data de 31 mai: Gewiss, Marechal Electric, Radial!, Vimar, WeidmOller 
Fm Yazaki Europe. Noul conector este capabil sa furnizeze o ,ncarcare trifazata de pana la 
32 , 

Sd ., Electric subfiniaza faptul ca "EV Plug" folose~te mici obloane de proteqie 
dea~ pinilor laterali ai soclurilor, aceasta necesitate fiind impusa in 12 tari europene, iar 
per.er, ·ilalti conectori de rncarcare EV nu este necesara aceasta protectie. Limitarea 
con .. 1.., orului la 32 A permite conectarea la prize mai ieftine ~i costurile de instalare reduse. EV 
Plug." '~nee subliniaza faptul ca viitoarea specificatie IEC 62196 va avea o anexa care clasifica 
pri2 , i 7ncarcare a vehiculelor electrice in trei tipuri (propunerea lui Yazaki este de tip 1, 

pre. ea lui Mennekes este de tip 2, propunerea lui Scame este de t ip 3) ~i ca, in loc sa aiba 
un , 1 - tip de conector la ambele capete ale cablului de incarcare, utilizatorul va trebui sa 
ale,. 0 1 mai bun tip pentru fiecare pa rte. Stecherul pentru Sea me/ EV ar fi cea mai buna 
op•~i,, , 1entru cutia incarcator / perete, lasand alegerea pentru partea autovehiculului 
de~'.-;..,,sc. La 22 septembrie 2010, companiile Citelum, DBT, FCI, Leoni, Nexans, Sagemcom, Tyco 
Elec.-: r1. '1ics s-au alaturat Aliantei. 
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CHJl-:l ::,1,10 este denumirea comerciala a unei metode de incarcare rapid a pentru vehiculele 
elert1 ~ cu baterii care livreaza pana la 62,5 kW de curent continuu(SOO V, 125 A) prin 
int errr,,'.j iul unui conector electric special. Acesta este propus ca standard industrial la nivel 
m<"", , de catre de MOve", echivalenta cu "mi~carea prin incarcare" sau "mi~carea de 
inc , ..>" . Numele este, de asemenea, un joc de cuvinte de la "O cha demo ikaga desuka" in 
jaµc..,~_.; care s-ar traduce "Ce zici de un ceai?", Referindu-se la timpuf necesar pentru 
incarcarea unei ma~ini. CHAdeMO poate 1'ncarca ma~ini electrice cu raza mica de aq:iune (120 
km / -6 mile) in mai putin de o jumatate de ora. 
CHA,1::MiO a fost formata de Compania Electric Power din Tokyo, Nissan, Mitsubishi ~i 
Fuji ,_. . fY Industries {producatorul vehiculelor Subaru). Toyota s-a alaturat mai tarziu ca al 
cine ii.,-_ nembru executiv. Trei dintre aceste companii au dezvoltat vehicule electrice care 
fo10:,..: • : onectorul DC TEPCO pentru 'incarcare rapida. 
Ceie P a multe vehicule electrice (EV) au un incarcator de la bard care utilizeaza un circuit 
redresor pentru a transforma curentul alternativ de la reteaua electrica in curentul continuu 
{D(.) -:,otrivit pentru reincarcarea acumulatorului EV. Problemele legate de cost ~i temperatura 
limi-;-e;,;·2 puterea redresorului, astfel incat, dincolo de 240 V ~i 75 A, este mai bine ca o statie 
exte· ;, de incarcare sa furnizeze curent continuu {DC} direct la bateria vehicu lului. Avand in 
vet.!., .1~este Ii mite, cele mai multe solutii de incarcare conventionale se bazeaza fie pe circuite 
mcr:c " ice 240V / 30A in SUA ~i Japonia, 240V, 70A in Canada sau pe 230V, 16A sau trifazice 
400,1 • !.A in Europa $i Australia. Tn timp ce sistemele de incarcare AC au fast specificate cu 
lim;r,-: · Jerioare - SAE J1772-2009 are o optiune pentru 240 V, 80 A $i VDE-AR-E 2623-2-2 are 
in v,iri;~nt trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de statii de incarcare au fast rareori implementate 
in -:.JA ~i doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un redresor de potrivire. 
Pe1'1. . 111carcare mai rapida, incarcatoarele dedicate pot fi construite in locatii permanente $i 
pru , . -e cu conexiuni de mare amperaj la retea. Tn acest mod de conectare, ie$irea DC a 
in( ~·,·- ,rului nu are o limita efectiva, teoretica sau practica. Astfel de incarcare de inalta 
te1 , si de cu rent inalt se nume$te DCFC- DC Fast charge sau DCQC - DC Quick Charge . 
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i n prezent in lume incarcarea autovehiculelor electrice se realizeaza fie in regim casnic, 
de la reteaua locuintei, fie prin intermediul infrastructurii de incarcare, in speta statiile publice 
$i semipublice de incarcare. 
Pentru incarcarea i n regim casnic a automobilelor electrice avem 4 variante cu avantajele 
$i dezavantajele lor: 
1. Soclu $i prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat la reteaua electrica 
prin prize standard aflate in locuinte, care, sunt de obicei evaluate la aproximativ 16A. Pentru a 
folosi modul 1, instalatia electrica trebuie sa respecte reglementarile de siguranta ~i trebuie sa 
aiba un sistem de impamantare, u.n disjunctor pentru a proteja 1mpotriva supraincarcarii $i o 
protectie impotriva scurgerilor de impamantare. Prizele au dispozitive de blocare pentru a 
preveni contactele accidentale. 

AC 

Mufa fixa, clasica pe.ntru conectare retea. 

Prima limitare este puterea disponibila, pentru a evita riscurile de incalzire a prizei $i a 
cablurilor dupa o utilizare intensa timp de mai multe ore la sau in apropierea puterii maxi me. 
Apare riscul expunerii la incendiu daca instalatia electrica este depa~ita sau daca anumite 
dispozitive de protectie sunt absente. 
Cea de-a doua limitare este legata de gestionarea puterii instalate. Deoarece soclul de i ncarcare 
imparte un alimentator de la tabloul de distributie cu alte prize (fara circuit dedicat) daca suma 
consumurilor depa$e$te limita de protectie (in general 16 A), intreruptorul se va opri, oprind 
rncarcarea. 
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Toti ace;;ti factori impun o limita a puterii Tn varianta 1, din motive de siguranta $i de calitate a 
serviciilor. 
2. Priza interna $i cablu cu dispozitiv de protectie. Vehiculul este conectat la reteaua electrica 
principala prin prize de uz casnic. Tncarcarea se face printr-o retea monofazata sau trifazata prin 
insta lan!a unui cablu cu Tmpamantare. Un dispozitiv de protectie este incorporat in cablu. 
Aceast~ solutie este mai scumpa decat prima datorita specificitatii cablului. 

AC COM 
~ 
+-

Priza non-dedicata cu dispozitiv de proteqie fncorporat prin cablu 

3. Soclu specif ic pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la reteaua electrica 
prin intermediul unei prize sau a unei prize speciale $i a unui circuit dedicat. 0 functie de 
control ~i protectie este, de asemenea, instalata permanent 1n instalatie. Acesta este singurul 
mod de incarcare care respecta standardele aplicabile pentru legarea instalatiilor electrice. De 
asemenea, permite incarcarea in a$a fel incat aparatele electrice de uz casnic sa poata fi 
actionate 1n timpul incarcarii vehiculului sau, dimpotriva, sa optimizeze timpul de incarcare al 
vehiculului electric. 

0) 
:J 
rr 

c+: 
u 

'© 
a.. 
(/) 

CJ 
.c u 
LL 

AC 

COM 

-+ +-
Mufa fixa, dedicata 

4. Conect are cc1rent continuu (DC) pentru reincarcare raplda. Vehiculul electric este 
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conectat la reteaua electrica prin.cipala printr-un incarcator extern. Func:tiile de control ~i 
protec:tle ~i cablul de 'incarcare a autovehiculului sunt instalate permanent in instalatie. 

Tehnologiil 
Nr. 
Crt. 
1. 
2. . ..) 

1-------+-

AC DC 

Conexiune DC 

7rir,'h·-~re disponibile 
- . 
,. .. Putere 

· , catorului nominala 
: (c.urent alternativ monofazat) 3-7 kW 
·mal (curent alternativ trifazat) 11-22 kW 

3. pid (curent continuu) 50-100 kW 
4. ra rapid (curent continuu) >lOOkW 

* Depinde, de a:. ·nenea, r:Je capadtat.ea bateriei $i de alte variabile. 

Tabel 3. Timpi de fncarcare 

Timpul aproximativ de 
incarcare* 
7-16 ore 
2-4 ore 
30-40 de minute 
< 20 de minute 

3.2.1 Carac· - •tici tchnice ~i parametri specifici obiectivului de investitii; 
Statia de re ~ :arcare va fi formata din doua puncte de refncarcare, alimentate de acela~i 

Page 24 of 51 



, .. LUMMAR SOLUTIONSSRL 
Cluj-Napoca 
office@lummarsolutions.ro 
Telefon 0728 993 510 
www.lummarsolutions.ro 

LUMMAR 

~ 

punct de 1ivrare din reteaua publica de distribu\ie, permite reincarcarea multistandard rn curent 
continuu, la o putere ~ 50 kW. Statia de reincarcare va permite re7ocarcarea simultana la 
puterile declarate. 

Conform ghidului, la fiecare UAT stabilit se va asigura ca 25% din numarul de puncte de 
reincarcarr: ;) ·1ehiculelor electrice sa aiba o capacitate minima de 50 kW. 
Statlo de rd:1drc2.re va respecta standardul IEC 61851 (Sistem de incarcare conductiva 
pentru veh :::t...!e eiectrice). 

Statia de reincarcare va fi echipata cu conectori de tip 2 pentru vehicule, conform descrierii 
din Standardu, EN62196-2, pentru incarcarea i'n curent alternativ, ~i conectori ai sistemului de 
reincarcare cornbinat Combo 2, conform descrierii din Standardul EN62196-3, pentru ,ncarcarea 
in cure(lt cc,ntinuu.Statia de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge 
Point Protc,col - minim 1.5 ~i dispun de meniu ,n limba romana ~i in limba engleza. 
Pe ani;Jldsc2n1rntul statiei de reincarcare se asigura doua locuri de parcare, egal cu 
numarul punc(eloc de reTncarcare aferente statiei, destinate exclusiv incarcaril vehiculelor 
electnce, mar cate cu cuioarea verde, cu imaginea din panoul de informare. Suprafata de teren 
ocupata este de minim 21 mp. Marcajul se va mentine pe toata perioada de implementare ~i 
monitorizare a proiectului. 

Se prevede semnalizarea corespunzatoare ~i vizibila a spatiilor 1n care este instalata statia de 
reincarcare, in concordanta cu standardele europene ~i nationale in domeniu, potrivit panoului 
de informare 
3.2.2. Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia; 
Pentru arner,,3jarea punctelor de reihcarcare in locatia amintita mai sus, s-a luat in 
considerare amplasarea unei statii de reincarcare cu puterea ~50 kW ~i doua locuri de parcare 
Statie de reincarcare SR: 
• loc.Runcu Salvei, Zona Scoala Voristi Com.Runcu Salvei Conform CF: 26268, se va amplasa 1 
statie de re'incarcare. Statia propusa va fi de 50 kW DC+ 22 kW AC ~i va asigura 1ncarcarea a 
doua c: ,1wn,0Li:e, la o putere 50 kW/ automobil. 
• Se p!' Nee F.: ir,stalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu 
oper atorul ,.i1t abt1Hn1t1e pana la statia de reincarcare, instalatie de utilizare care apartine 
benefkian.,,ui, 1..0,ripusa din: 
o Fi rid a cie d1:.tr ibutie; 
o Cablu electric de alimentare tip Rv-K 1n lungime de L=Sm.; 
o Tub PVC, 1n iungime de L=Sm; 
o Priza de parnant Rp<4 ohmi; 
• Se prevec.:e instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la 
reteau,, de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie 
(insta1a(1e de racordar"e care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de 
alimeni.are esle r eg,ementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul 
de DistriuutieJ 
3.2.J Ed,ip,,ri?a ~i dotarea specifica funqiunii propuse. 
Pentru r2oliw.-;ia rnvcstitiei statia de reincarcare se va amplasa 1'n locatia precizata. 
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Alimentarea cu energie electrica se va face conform avizelor tehnice de racordare din posturile 
de t ransformare/firidele de distributie disponibi le in zona, dupa cum urmeaza: 
Amplasare statie de reincarcare cu puterea <!:SO kW ~i doua locuri de parcare 
Locahi:atea Runcu Salvei, Zona Scoala Voristi, com. Runcu Salvei, Jud. Bistrita-Nasaud, 
Confl'.)nn r.r=: 76258. 

• PL.t.::e:i i.1:,td:at a cumulata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC ~i 50 kW DC. 
• Al,r cc,~.:u.so conform aviz se va realiza din eel mai apropiat punct de racordare. 
• Al imc.>ntarea se va realiza, conform ATR, de la eel mai apropiat post de 
transformare pana la tirida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata 

pe pcstament langa statie, cu acces din domeniul public. Din firida de distributie 
se Ve, :,1.:,:c c-1 un trasP.u de cablu de tip RV-Kin lungime de Sm, care va alimenta 
sta~,a · ~-1 IC.di c.;ar~. 
• Lc5 d.-..:d 1d i'.,d111c.1r,t a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a firidei de 
dist, il:Jurn:! 11rn(Jamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize 
de par 1ar1t ld ~talia d~ reincarcare. 

• Se vor att ~,ija 2 locuri de parcare pe domeniul public, executandu-se suplimentar 

marca1e coresµunzatoare semnalizarii punctelor de incarcare autovehicule electrice; 
3.3 co .. tur,IE> f."stimat ive ale investiiiei. 
- co, .,1,i 1e ,~:;\imate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a 
cosr11r11or uno~ investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investiiii similare 
core; 1+;., r;·..i c.?~acteristicile tehnice ~i parametrii specifici obiectivului de investitii; 
Valou-:- · ~· ~ rnclusiv TVA 146.450,33 lei 

- costurile estimative de ope rare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei 
pubiit. ~. 
Vai0<1I O(c e1 • •dusi, T'./A: 29.750,00 lei 

3.4. St ,.:..i; ue !,t;1:1.:ic.Jiit;.te, in funqie de categoria ~; clasa de importanta a construcfillor, dupa 
caz 
- st ., ',>,.J;,afi1: : 

- NL. r-!, c~-~ J:. 
- st ... ci1· :;'.!:.:t,!hr,ic si/sau studii de analiza ~i de stabilitate a terenului: 
Stud 1.,: ,;e01..::t .. ·1oc se va ,ealiza la faza de Proiect Tehnic de Executie, daca este cazul. 

- stuu11i nidrc,logic, hidrogeologic: 
Nu eit~ t,,L. 

- stuL · iti. nJ ric,s,bihtatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata 
pent•u ,·rerte1·ea performantei energetice; 
Nu t: lt . d..i ... 1 

- stuo11. dt u.1flc ~i studiu de circulatie; 
Nu e ,CE: , ,,?ut. 
- raport .Je H;16nostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru 
obit:c:, ,~ e Jc ·,.vt:st1\i1 a;e caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru 
cau2? c.c mi 1tate oublidi; 
Nu c~ . 2L. 
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- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari 
spatii verzi ~i peisajere; 
Nu este cazul. 

- studiu privind valoarea resursei culturale; 
Nu este cazul. 
- studli de specialitate necesare in functie de specificul investitiei. 
Nu este cazul. 
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei 
Grafic de realizare a investitiei: 10 luni 

Luni 
Realizare proiect tehnic de executie 
Organizarea procedurilor de achizitie 
Livrare echipamente 
Executia lucrarilor 
Probe si teste 
Receptia lucrarilor 

Tabel 6. Grafic de realizare a investitiei 

Capitolul IV 

l 
X 

2 3 4 5 6 
X X 

X 

X X 

7 8 
I 

X 
X X 

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/op~iuni tehnico- economic(e) 
propus(e) 

9 

X 
X 

I 

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta ~i 
prezentarea scenariului de referinta. 

10 11 12 

X 

X 
X 

X 

In prezent, in Romania exista o situatie de tipul ,,oul sau gaina", 1'n care lnvestitiile in 
infrastructura vor reprezenta o reu~ita daca vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor 
achizitiona vehlcule numai daca infrastructura necesara este disponibila. Ora~ele vor trebui sa 
faca primul pas prin etapa initiala, pentru a stimula ca piata sa previna aceasta problema prin 
fumizarea de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice (EVCP}. 
in urmatorii ani, toti constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice (VE} ~i Vehicule 
Electrice cu Alimentare la Priza (PHEV) pe piata. Spre deosebire de alte schimbari treptate 
pentru vehicule ~i funqionarea acestora, acesta este un pas care va afecta pentru totdeauna 

mediile urbane. 
Beneficiile reducerii poluarii fonice ~i a aerului, vor face ca ora~ele sa devina locuri mal 
bune pentru locuit, lucru sau joc. Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa, ora~ele 
vor trebui sa asigure integrarea eficienta a politicilor urbane, reglementarilor de planificare, 
infrastructuri de alimentare cu energie electrica ~i aprovizionarea pietei cu vehicule. 
Programul primariei se va desfa~ura in cateva etape, iar ritmul de implementare va fi generat 
de cererea pietei ~i disponibilitatile de finan\are. Anul de referinta la care ne raportam 
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este anul realizarii studiului de fezabilitate(modificat) 2025. Finalizarea programului, ,n varianta 
actuala, cu amplasarea punctelor de incarcare ,n parcari publice are ca orizont de timp finalul 
anului 2025. 

Perioada de opera re este estimata la 20 de ani, insa ea poate sa varieze in functie de 
tendintele pietei $i dezvoltarea tehnologica. 

Cerintele de baza pentru un punct de rncarcare sunt destul de simple: o alimentare cu 
curent electric cu priza corespunzatoare. A$a cum am analizat rn capitolul 3, exista mai multe 
variante de cabluri $i conectari. 

Chiar daca este posibil sa conectati un cablu de incarcare al VE intr-o priza standard, de 
locuinta, acest fapt nu este rncurajat. In caz de cons um mare de energie ~i timp nu sunt indicate 
conexiunile prin cabluri standard. 

Primul aspect care trebuie luat in calcul este viteza de incarcare dorita. Viteza reincarcarii 
bateriei depinde de curentul electric furnizat ~i de capacitatea bateriei. Din cauza variatiilor 
semnificative a tipurilor §i tehnologiilor de vehicule, acest studiu se concentreaza numai pe 
variantele de puncte de incarcare nu ~i asupra vehiculelor. 

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factorr de rise, antropici ~l naturali, inclusiv 
de schimbari climatice, ce pot afecta investitia 
Nu este cazul 

4.3. Situatia utilitatilor $i analiza de consum: 
Singura utilitate necesara functionarii statiei de reincarcare este racordarea la reteaua 
electrica. Putere instalata/statie de retncarcare: 72kW {80kVA) pentru statia rapida. 
4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii: 
a) lmpactul social ~i cultural, egalitatea de $anse; 
Electromobilitatea nu este un prod us care se vinde repede. Tn timp ce exista unele 
constrangeri actuale, precum autonomia, EV au o pozitie dificila in opinia populara. O piatra de 
temelie importanta ~i vitala i'n introducerea electromobilitatii pe piata este definirea clara a 
grupului tinta. Nu toate automobilele clasice pot fi inloculte direct cu EV, iar acest fapt trebuie 
luat in consideratie. Dar vehiculele electrice pot fi implementate in multe zone in care 
autonomia ~i timpii de repaus sunt absolut suficienti pentru treburile zilnice. Aceste zone de 
implementare trebuie definite ~i facute publice. 
Electromobilitatea va fi mai fmportanta in regiunile urbane decat in zonele rurale datorita 
unor aspecte legate de calitatea aerului urban ~i a celui rural ~i a problemelor de autonomie. 
Emobilitatea nu va permite inlocuirea tuturor ve hiculelor 1'ntrucat nu va rezolva alte probleme 
de mobilitate precum congestia. Este insa o piatra de temelie peste care noi forme de 
mobilitate pot fi dezvoltate. 
Obiectivul general este acela de a convinge oamenii sa foloseasca aceasta tehnologie in 
legatura cu care majoritatea populatiei inca are rezerve. Acest lucru se poate realiza prin 
promovare precum comunicate de presa, internet, campanii de informare ~i expozitii pentru 
publicul general. Prin urmare, pe langa combaterea perceptiei eronate cu privire la EV, trebuie 
explicate problemele urmatoare referitoare la resursele I imitate de energie ~i preturile in 
cre~tere ale petrolului. Trebuie apelat la comportamentul durabil ~l responsabil al fiecarui 
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cetatean. Tn plus, in prezent nu mai este necesara detinerea unui vehicu/ propriu, ca urmare a 
numeroaselor servicii de mobilitate precum "sharing" de ma~ini ~i biciclete sau servicii de 
'inchiriere. Din cauza problemelor de parcare ~i a poluarii considerabile a mediului in ora~e, 
posesia unui vehicul este considerata adesea o povara de catre tineri. Aceasta atitudine, rn 
cre~tere, reprezinta o mare oportunitate pentru electromobilitate. 
b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de 
realizare, in faza de operare; 

Crearea unei retele de puncte de incarcare la nivelul comunei genereaza locuri de munca 
in toate etapele, pornind de la momentul instalarii, urmat apoi de perioada de operare: 
- pentru instalarea unef statii de incarcare sunt necesare 2-3 persoane in funqie de 
marimea ~l complexitatea ei; 

- pentru executia bransamentului pornind din punctul de alimentare sunt necesare 1-2 
persoane; 

- in perioada de operare sunt necesare: 1 persoana pentru monitorizarea ~i mentenanta 
on-line a sistemului ~i 1-2 persoane pentru interventie 1n caz de defectuni. 
- in conditiile rn care numarul de statii va cre~te este posibila necesitatea suplimentarii 

numarului de persoane implicate in buna operare a punctelor de incarcare. 
c) lmpactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii ~i a 
siturilor protejate, dupa caz; 

Discutiile pe tema emisiilor de CO2, a cererii in cre~tere la nivel global pentru combustibili 
fosili ~i problemele de mediu din ora~ele noastre cauzate de volumele mari de trafic solicita ca 
atat politicienii cat ~i cetatenii sa i~i schimbe modul de gandire. Cre~terea constanta a cererii 
pentru calatorii necesita o strategie pentru mobilitate durabila. Tn acest context, politicile 
publice considera electromobilitatea o posibila solutie ~i sustin utilizarea vehiculelor electrice 
insa fara a folosi 100% energii regenerabile, nu poate oferi beneficii depline pentru mediu. Cu 
toate acestea, in zonele urbane dense cu probleme mari de calitate a aerului, aceste beneficii 
sunt foarte importante. Prin prezenta ~i function area statiilor de incarcare implicit va cre~te 
numarul de vehicule aqionate electric ~i emisiile se vor reduce. 
d) lmpactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural ~I antropic in care 
acesta se integraza, dupa caz; 
Nu este cazul. 
4.5. Analiza cererii de bunuri ~i servicii, care justifica dihlensionarea obiectivului de 
investitii. 

Una dintre problemele pe care le acuza potential ii clienti de ma~ini electrice tine de lipsa 
infrastructurii de statii de incarcare. Sau in ta rile mai evoluate, de dimensiunea prea redusa a 
acestei infrastructuri. De fapt, s-a 1ncetatenit ideea ca oamenii nu_ 1~i cumpara ma~ini electrice 
nu doar pentru ca ar fi scumpe sau ar avea autonomie redusa, ci ~i pentru ca "prizele nu se 
gasesclatotpasur. 
Autoritatile locale incearca sa incurajeze utilizarea pe scara cat mai larga a ma~inilor 
electrice. Proprietarii acestor ma~i'ni vor primi o serie de facilitati, de la 1ncarcarea gratuita cu 
energie electrica a ma~inilor ~i pana la reguli speciale 1n traficul rutier. 
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A~a cum am aratat ~i in capitolele anterioare, amplasarea statiilor de incarcare in parcarile 
publice ale primariei constituie primul pas pentru crearea retelei de statii. 
4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara : 
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea 
financiara. 
Analiza financiara are ca scop utilizarea previziunilor fluxului de numerar al proiectului, 
pentru a determina indicatorii de performanta financiara precum: fluxul cumulat, rata interna 
de rentabilitate a investitiei sau a capitalului ~i valoarea neta actualizata corespunzatoare. 
Analiza financiara are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari ~i ie~iri, 
structura veniturilor (daca este cazul) ~i a cheltuielilor necesare implementarii proiectului dar ~i 
de-a lungul perioadei previzionate in vederea determinarii durabilitatii financiare ~i calculului 
principalilor indicatori de performanta financiari. 
Astfel, analiza financiara realizata pentru proiectul de fata este alcatuita dintr-o serie de 
tabele care furnizeaza informatii cu privire la detalierea datelor financiare ale investitiei de 
capital pe categoril de activitati, la costurile ~i veniturile aferente perioadei de exploatare, la 
sursele de finantare, la analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara a 
proiectului. 
Tn vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmatoarele elemente: 
• Orizontul de timp; 
• Determinarea costurilor totale 
• Veniturile generate de proiect; 
• Corectia pentru inflatie; 
• Determinarea ratei actualizarii; 
• Determinarea indicatorilor de performanta. 
lpoteze utilizate: 
• perioada de analiza: 10 de ani; 
• timp de implementare proiect: maxim 1 an; 
• rata de actualizare utilizata in actualizarea fluxurilor financiare de numerar: 5%; 
• costurile de intretinere ~i operare au fost estimate la nivelul unei functionari optime 
a tuturor obiectelor prevazute in proiect; 
• rata co-finantarii: nu este cazul; 
• evolutia prezumata a tarifelor: in functie de politica primariei tarifele pot evolua de 
la o (zero) lei incarcarea pana la 1-1,2 lei/kWh, ceea ce ar duce costul de incarcare 
al unui automobile intre 22 ~i 491ei. 
Costuri de exploatare 
Pe l~nga costurile de investitie, proiectul genereaza ~i cheltuieli pe termen lung, asociate 
intretinerii ~i reparatiilor structurii modernizate, reprezentand cheltuieli ulterioare etapei de 
implementare. 
Costurile de exploatare sunt reprezentate de costurile cu mentenanta ~i inlocuirile aferente 
noii infrastructurii create prin proiect. 
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La acestea se adauga costurile cu energia electrica in cazul in care incarcarile nu vor fi tarifate ~i 
se var realiza in regim gratuit. 
Venituri de exploatare 
Veniturile din exploatare se obtin atunci cand automobilele se incarca contra cost de la 
aceste puncte. 
Deoarece statiile sunt amplasate in parcari publice un alt venit poate fi reprezentat ~i de 
costul parcarii. 
Je~iri de numerar 
Cheltuielile cu rambursarea investitiei 

Aceste cheltuieli reprezinta principalul flux de numerar. In baza intrarilor prezumtive 
definite mai sus, pentru a nu fi nevoie de finantari trebuie sa fie in situatia de a se compensa 

macar partial investitia. 
4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: 
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate ~i raportul cost-beneficiu sau, dupa 
caz, analiza cost-eficacitate 
Fluxul de numerar net cumulat are la baza urmatoarea formula de calcul: 

n 

CF= L(Vh -(Ch +Ih)) 
i=l 

Unde: 

Vh -total venituri anuale 

Ch -total cheltuieli anuale 

I h = total investi~ie anuala 

Fluxul de numerar net cumulat este egal cu suma fluxurilor nete de numerar neactualizate. 
Fluxul de numerar este un indicator ce exprlma d~tigul sau pierderea pentru fiecare an luat in 
cal cul. 
Valoarea reziduala este considerata O in cadrul analizei financiare intrucat investitia este 
lichidata la sfar~itul perioadei luate in considerare. 

Valoarea neta actualizata (VNA/VAN/NPV) caracterizeaza, in valoare absoluta, aportul de 
avantaj economic al proiectului. 

n 

VAN= L CF; X Q i! 

i=l 
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Unde: 

C~ - fluxurile de numerar nete anuale 

1 
a. 

l 

a - · i - · factor de actualizare 

r = rata de actualizare. 

0 formula alternativa pentru calculul acestui indicator este: 
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Obtinerea unei valori VAN pozitive (VAN>0) are semnificatia unei rate de rentabilitate a 
proiectului de investitii superioara ratei de actualizare utilizata, astfel ,neat sa furnizeze o marja 
acoperitoare pentru riscurile induse de nesiguranta estimarilor utilizate pentru determinarea 
fluxurilor de numerar nete. 
VAN negativa (VAN<0) induce o rentabilitate infer1oara costului de oportunitate. 
Rata interna de rentabilitate (RIR sau IRR) reprezinta rata de actualizare la care VAN/NPV este 
egala cu 0 ~i reprezinta rata interna de rentabllitate minima acceptata pentru proiect (o rata 
inferioara indicand faptul ca veniturile nu vor putea acoperi cheltuielile). Pentru a fi considerat 
sustenabil, proiectul trebuie sa prezinte o rata interna de rentabilitate mai mare decat rata de 
actualizare considerata. 
Termenul de Recuperare a Investitiei Nominate (TRI) reprezinta numarul de ani necesar 
fl uxurilor viitoare neactualizate sa acopere integral efortul investitional. 
Formula utilizata pentru calculul acestui indicator este: 

PIF+TR 

LCV; -C;) 
i=PIF+l 

unde: 

ltotal = investitia total a efectuata in perioada de implementare 
V;= venit obtinut anual in perioada de operare 
O = cheltuieli anuale efectuate in perioada de operare 
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Termenul de Recuperare a Valorii Reale a lnvestitiei lnitiale {Payback Period) 
reprezinta numarul de ani necesar fluxurilor viitoare actualizate sa acopere integral efortul 
investitional. 

Situatia optimista: 

Timp Valoare incarcare Nr incarcari 

incarcare (h) (lei) mediu /zi Valoare/zi (lei) Valoare/an (lei) 

3.00 44.00 3.00 132.00 39600.00 
SR 

0.50 100.00 5.00 500.00 150000.00 

189600.00 

Tabel 7. Costuri estimative situatia optimista 

VENITURI 

An 1 2 3 4 5 
VenitSR 189,600.00 189,600.00 189,600.00 189,600.00 189,600.00 

COSTURI OPERATIONALE 

An 1 2 3 4 5 
Materii prime si materiale 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

Forta de munca 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
Electricitate, apa, 120,419.00 120,419.00 120,419.00 120,419.00 120,419.00 
consumablle 

I ntretinere 22,660.00 22,660.00 22,660.00 22,660.00 22,660.00 
Alte costuri administrative 1,750.00 1,750.00 1,750.00 1,750.00 1,750.00 
Total costuri operationale 144829.00 144829.00 144829.00 144829.00 144829.00 

RANDAMENTUL FINANCIAR Al CAPITALULUI 

An 1 2 3 4 5 

Total venituri din 189,600.00 189,600.00 189,600.00 189,600.00 189,600.00 
exploatare 

Total venituri 189,600.00 189;600.00 189,600.00 189,600.00 189,600.00 
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Total costuri -144829.00 
operationale 

Total costuri de 

investitie (cash flow) -146,370.00 

Total costu.ri -291,199.00 

.Fluxuri financiare -101,599.00 
nete 

RAF sau FDR 5.00% 

RIRF(C) sau FRR(C) 14.69% 

VANF(C) sau FNPV(C} 42763.32 

Situatia oesimista· 

-144829.00 

0.00 

-144829.00 

44,nl.OO 

{<5%) 

(<0) 

Valoare incarcare 

-144829.00 -144829.00 

0.00 0.00 

-144829.00 -144829.00 

44,nl.OO 44,771.00 

Nr incarcari Timp incarcare 

{h) (lei) mediu /zi Valoare/zi (lei) 

3.00 44.00 2.00 88.00 
SR 

0.50 100.00 4.00 400.00 

Tabel 8. Costuri estimative situatie pesimista 
VENITURI 

An 1 2 3 4 

Venit SRl 146,400.00 146,400.00 146,400.00 146,400.00 

COSTURI OPERATIONALE 

An 1 2 3 4 

Materii prime si 
0.00 0.00 0.00 0.00 

materiale 

Forta de munca 0.00 0.00 0.00 0.00 

Electricitate, apa, 

• LUMMAR 
~ 

-144829.00 

0.00 

-144829.00 

44,771.00 

Valoare/an (lei) 

26400.00 

120000.00 

146400.00 

5 

146,400.00 

s 

0.00 

0.00 

consumabile 88,405.00 88,405.00 88,405.00 88,405.00 88,405.00 

lntretinere 22,660.00 22,660.00 22,660.00 22,660.00 22,660.00 

Alte costuri 1,750.00 1,750.00 1,750.00 1,750.00 
administrative 

1,750.00 

Total costuri 
112,815.00 112,815.00 112,815.00 112,815.00 112,815.00 

operationale 
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RANDAMENTUL FINANCIAR AL CAPITALULUI 

An 1 2 3 4 

Total venituri din exploatare 146,400.00 146,400.00 146,400.00 146,400.00 

Total venituri 146,400.00 146,400.00 146,400.00 146,400.00 

Total costuri operationale -112,815.00 -112,815.00 -112,815.00 -112,815.00 

Total costuri de investitie 
(cash flow) -146,370.00 0.00 0.00 0.00 

Total costuri -259,185.00 -112,815.00 -112,815.00 -112,815.00 

Fluxurl financiare nete I• -112,-785.00 33,585.00 33,585.00 33,585.00 

RAF sau FDR 5.00% 

RIRF(C) sau FRR(C} -11.42% {<5%) 

VANF(C) sau FNPV(C) -73040.22 (<O) 

Daca vom com para rezultatele obtinute pentru cele 2 situatii, in conditiile in 

care am considerat o rata de actualizare de 5%, putem sa concluzionam urmatoarele 
aspecte: 

-in cazul proiectului optimist, s-a obtinut VAN(F) pozitiv si RIRF peste valoarea 

ratei de actualizare, asadar proiectul este deja sustenabil, fara a avea nevoie de 

finantare nerambursabila. 

Pornind de la faptul ca orizontul de analiza a fost ales 10 ani, rezulta ca ~i in 

situatia cea mai dezavantajoasa primaria poate acorda gratuitati 'in primul an pentru a 
atrage consumatorii, daca i~i bugeteaza pierderi, urmand ca incepand din anul 2 sa 

perceap.a taxe de incarcare. La finalul celor 10 ani costurile initiale ~i cele de operare 
vor fi acoperite in totalitate, urmand ca toate veniturile sa devina profit net. 

4.8 Analiza de senzitivitate 

Analiza de senzitivitate permite determinarea modului in care se modifica rezultatele 
unei cercetari fata de posibilele variatii ale parametrilor luati tn calcul ~i ale estimarilor 

facute. 

5 

146,400.00 

146,400.00 

-112,815.00 

0.00 

-112,815.00 

33,585.00 
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Pentru realizarea acestei analize se vor stabili in prealabil care sunt variabilele cheie ale 

proiectului, fata de modificarea carora proiectul poate suferi atat in faza de implementare cat $i 
ulterior in faza de exploatare. 

Tn functie de modificarea acestor variabile se va masura efectul acestor modificari (in 
plus sau in minus) fa~ de indicatorii de rentabilitate economica, respectiv RIR $i VAN 

(s-a optat pentru indicatorii economici $i nu financiari deoarece ace$tia au un impact 

semnificativ asupra prolectului) . 

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor 
Rezultatele proiectului pot fi influentati de diferiti factori de rise de la analiza 

carora nu putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de 
fata implica anumite riscuri. In acest sens putem deosebi: 

• riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu 
a mediului (natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel 
mondial sau national; 

• riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum 
sunt planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie. 

Analiza de rise cuprinde urmatoarele etape principale: 

1. ldentificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de 
catre membrii echipei de proiect. ldentificarea riscuri lor trebuie sa includa 
riscuri care pot aparea pe parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, 
organizatorice, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri externe 
(politice, de mediu, legislative). ldentificarea riscurilor trebuie actualizata la 

fiecare sedinta lunara. 

2. Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate 
vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul 
acestora asupra proiectului. 

3. Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului 
de Management al Riscului. 

1.1. ldentificarea riscurilor se realizeaza prin: 

analiza planului de implementare 

• brainstorming 
• experienta specialistilor si a echipei de implementare 

• metode analitice - unde este posibil 

1.2. Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a 

riscului mai sus mentionate sunt: 

• riscuri comerciale si strategice 
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riscuri economice 

riscuri contractuale 

riscuri de mediu 

riscuri politice 

riscuri sociale 

riscuri naturale 
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riscuri institutionale si organizationale 

riscuri operationale side sistem 

♦ 

riscuri determinate de factorul uman 

riscuri tehnice 

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu 

necesita aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se 

prezinta mai jos si o analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate. 

RISC de apant1e rob•blll~t1 MASURI 

Riscuri contractuale 

lntarzieri in organizarea procedurilor medlu - Pentru a evit a intarzierile in organizarea procedurilor de achizit ii, graficul de reali2 

de achizitii a acestora va fi atent monitorizat, vor fi identificati din timp posibilii furnizori si se \ 

incerca o comunicare cat mai transparenta cu acestia. 

- potentiale modificari ale solutiei scazut prevederea in contractul de proiectare a garantiei de buna executie a proiectului 

tehnice tehnic, garantie care va fi retinuta in cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare 
asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada execut iei proiectului 
acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehni ca cu sumele cuprinse la cheltuielile 

diverse si neprevazute 

- neincadrarea efectuarii lucrarilor de scazut -prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa asigure performanta tehniec 

catre constructor in graficul de timp financiara a firmei contractante (personal suficient, experienta similara) 

aprobat si in cuantumul financiar pentru ca acest rise sa poata fi prevenit este necesar ca din eta pa de elaborare a 

stipulat in contractul de lucrari documentatiei de finantare graficul Gantt al proiectului si bugetul estimat de costu 
sa fie elaborate realist si pe baza unor input-uri certe. In acest sens, introducerea 

rezervelor financiare side timp este o masura preventiva. 
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- nerespectarea clauzelor contrac- tuale 
a unor 

contracta nti/su bcontracta nti 

Riscuri organizatorice 

- neasumarea unor sarcini si respon-
sabilitati in cadrul echipei de proiect 

Riscuri institutionale 

intarzieri in obtinerea avizelor si 
autorizatiilor necesare pentru 

implementarea proiectului 

- contestatii in procedurlle de achizitie 
publica 

capacitatea insuficienta de finantare 

cresterea accelerata a preturilor 

Riscuri de mediu 

Riscuri de mediu: 
- conditiile de clima nefavorabile 
efectuarii unor categorii de lucrari. 

Riscul de management 

Posibilitatea ca managementul 

proiectului sa nu poata fi asigurat in 
mod eficient, ceea ce va conduce la 

intarzieri in derularea proiectului si la 
nerespectarea termenului de executie 

prevazut . 

scazut 

scazut 

mediu 

scazut 

scazut 

mediu 

mediu 

mediu 
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- stipularea de garantii suplimentare si penalitati in contractele incheiate cu firrnele 
contractan te 

-stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de proiect prin realizarea unor fise 
de post clare si complete 
-numirea in echipa de proiect a unor persoane cu experienta in implementarea unc 
proiecte similare 

motivarea personalului cuprins in echipa de proiect 

solicitarea in t imp util a acestora 

prevedetea in c:aietul de sarcini a unor criterii de evaluare obiective; 

Consiliul Local va apela la un credit bancar pentru finantarea proiectului, in cazul i 

!care sunt depasite propriile resurse avute la dispozitie pe durata executiei 

realizarea bugetului la preturile existente pe piata. 
i 

cheltuielile generate de cresterea preturilor vor fi suportate de catre ,_ 

beneficiar din bugetul local 

I 
planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in considerare a unei marje de 

imp in plus 
alegerea unor solutii de executie care sa tina cont cu prioritate de 

"onditiile climatice 

numirea in echipa care va monitoriza implementarea proiectului a unor 

persoane cu experienta relevanta in derularea proiectelor. 

Printr-o pregatire corespunzatoare s1 luarea la t1mp a unor masun se pot 

dimfnua considerabil efectele negative prod use de diferiti factori de rise. 

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de 

investit ie prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a 

acestuia, precum si monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura 
evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul. 
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2.1. Dupa identificarea riscurilor pe baza siurselor de rise punem problema evaluarii 

impactului pe care 1-ar avea riscul respectiv asupra proiectului in cauza si a estimarii 
probabilitatii producerii riscului. 

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe: 

• dimensiunea riscului 

masurarea riscului 

Casi concluzie gen.era la a evaluarii riscurilor se poate spune ca: 

riscurile care pot aparea in derularea proiectu!ui au in general un impact mare 

la producere, dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare 

riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice 

probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin 
contractarea lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate. 

3.1. Gestionarea riscurilor 

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente 

si corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte: 

• planificarea 

• monitorizarea 

• alocarea resurselor necesare prevenirii si 1nlaturaril efectelor riscurilor 

produse 

• control 

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscului la care proiectul este 

sup us, precum si pentru o corecta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va 

folosi Graficul de Management al Riscului: 

Evaluare rise Management de rise (masuri de Probabilitate impact-
prevenire) rating 

lnflatia este mai mare decat cea Aprovizionarea ritmica"contracte ferme cu M 
pronosti cata furnizorii 
Modificari legislative altele decat cele lmpl.icare operator in dezbateri de legi si norme M 
preconi:z:ate legislative 
Se intarzie armonizarea legislatiei Sprijinirea implementarii legislatiei la nivel local si L 
Romaniei cu legislatia UE regional 
Conditiile de mediu Reprogramarea activitatiilor, corelarea lor cu M 

prognozele INMH 

Planul de finantare va fi modificat Cautarea unor surse alternative L 

Lipseste personaful speciallzat Organizarea de programe si cursuri de instruire H 

Lipsa contlnuarii a dezvoltarii strategiei Refacerea strategiei in concordanta cu dezvoltarea L 
/ucrarilor socio ec. loca la 
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Managementul neperformant 
)
Program de instruire adecvata pentru top 

management 
; 

Legenda: H- ridicat; M- mediu; L- scazut; 

M 

Capitolul V 5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a)J 
recomandat( a) 

5.1. Din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii $i 
riscurilor 

Avantaje Dezavantaje 

Amplasare 1 statie de Se pot incarca simultan 2 automobile. Cre~te puterea instalata, deoarece 
reincarcare cu puterea i:: SOkW Tlmpli de incarcare scad in functie de statia este mai performanta ➔i ofera 
~i doua locuri de parcare tipul incarcarii ales .. posibilitatea de incarcare in curent 

continuu, acestea ducand la costuri de 
investitie ridicate. 

5.2. Selectarea ~i justificarea optiunii optime recomandate 

Solutia aleasa ofera posibilitatea incarcarii unui nu mar mare de automobile, 

asigura accesul permanent ~i nediscriminatoriu al publicului la statia de rei'ncarcare 

instalata prin proiect. 

5.3. Descrierea optiunii optime recomandate privind: 

a) obtinerea si amenajarea terenului; 
Statia se va amplasa pe domeniul public, iar din punct de vedere al amenajarii 

terenului, lucrarile care se vor executa sunt urmatoarele : 

- pregatirea fundatiilor pentru am plasarea statiei $i a punctelor de alimentare 

- saparea ~anturilor pentru traseele de cabluri 

- refacerea terenului dupa pozarea cablurilor ~i amplasarea stati11or. 

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului; 
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Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, 
este nevoie numai de asigurarea alimentarii cu energie electrica conform datelor 
solicitate in avizuf tehnic de racordare. 

~ 

c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de 
vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural ~i economic, a 
principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calltativ, 
tehnic ~i de performanta ce rezulta din indkatorii tehnlco-economici propu~i; 

Descrierea lucrarilor de baza 

Pentru acest scenariu/op\iunea tehnico-economica aleasa este nevoie de 
urmatoarele lucrari de baza: 

- Pregatirea traseului canalizarii la LES de 0,4 kV; 
- Pregatirea traseului cablului; 

- Executarea ~anturilor; 

- Executarea pofilelor de ~anturi; 

- Executarea subtraversarii carosabilului - daca este cazul; 

- Executarea liniilor subterane protejate prin tuburi/tevi; 

- Desfa~urarea ~i pozarea cablurilor; 

- Astuparea ~anturilor; 

- Realizare fundatiilor/postamentelor pentru statii; 

- Realizarea conexiunilor electrice; 

- Refacerea terenului ?i aducerea la starea initiala; 

- Realizare pavare cu dale de beton (unde e cazul) 

- Realizarea marcajelor pentru parcari ?i amplasarea panoului de informare; 

- Configurare initiala a sistemului; 

- Testare, verificare ~i punere provizorie in funqiune; 

- - Receptie lucrari ~i punere in funqiune. 

Sta~ia propusa pentru prezenta investi~ie trebuie sa indeplineasca, 
obligatoriu urmatoarele cerinte: 

► Statie d.e reincarcare cu functionare in current continuu si alternativ care sa 
permita incarcarea simultana la puterile declarate; 

► Alimentare trifazata; 

► Grad de protectie min IP 54; 

► Dimensiuni maxime (D x W x H): 730x560x1500 mm; 

► Rezistenta antivandal IK 10; 
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► Echipata cu Conector tip Combo 2 - curent continuu conform standard EN 
62196-3; 

► Echipata cu Conector/Priza tip Type 2 - cu rent alternativ conform standard EN 
62196-2; 

► Echipata cu priza 220V- curent alternativ; 

► Numar de automobile incarcate simultan DC/AC- 2 buc; 

► Cu rent de alimentare maxim admis: 125A; 

► Tensiune de alimentare maxim admisa : 400V±20%; 

► Cu rent de iesire maxim admis DC: 200A; 

► Curent de iesire maxim admis AC: 32A; 

► Tensiune de alimentare maxim admisa DC: 400V±20; 
► Statiile vor fi echipate cu sistem de protectie diferentiala de 30 mA; 

► Lungime cablu incarcare : min 5 m; 

► Sistem de racire cu ventilare fortata; 

► Carcasa statie : structura aluminiu, baza inox, carcasa otel; 

► Temperatura de operare : -20°C - +60°C; 

► Putere de incarcare >/= S0kW ln cu rent continuu; 

► Putere de incarcare >/= 22KW in curent alternativ; 

► Echipata cu display TFT-touch screen antivandal minim 10" pozitionat intre 0,9 
m si 1,3 m inaltime, pentru a fi accesibil sl persoanelor cu dizabilitati - pentru 
statiile cu incarcare rapide 50 kW DC; 

► Comunicatie : Wifi, GPRS minim 3G si Ethernet/ OCPP minim Vl.5; 

► Cititor de card : RFID; 
► Meniu de functionare In limba romana si In limba engleza si minim alte 2 limbi 

de circulatie internationala; 
► Statiie de re7ncarcare vor dispune de un acces deschis de management ~i 

operare care sa permita identificarea locatiei, monitorizarea 7n timp real a 
functionalitatii, disponibilitatii, cantitatea de energie transferata; 

► Statiile trebuie sa permita interconectarea ~i comunicarea cu alte instalatii 
similare tn timp real. 

► Statiile vor fi prevazute cu sfstem standard de ventilare cu aer cald a 
conectorilor, pentru a evita formarea condensului sau inghetul acestora; 

► Statia va fi echipata cu indicatori cu led care vor anunta starea statiei 
disponibila (verde), in lucru (albastru), defecta (rosu); 

► Statlile se vor putea integra in sisteme ulterioare de incarcare de 100 KW; 

► Statiile vor fi livrate cu posibilitatea de a instala o aplicatie de management si 
plata, aplicatie care va putea administra un numar nelimitat de statii ale 
beneficiarului; 

► Se va prezenta declaratie de conformltate a produselor cu cerintele esentiale 
prevazute de directivele Uniunii Europene ( marca CE); 
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► Statiile vor indeplini cerintele standardului IEC 61851. Se va prezenta 
certificat/atestat de conformitate; 

► Conectorii vor respecta standardele EN 62196-2 pentru AC si EN 62196-3 pentru 
DC; 

► Se va prezenta certiftcat de conformitate pentru sistemele de comunicatie OCPP 
minim versiunea 1.6; 

► Se vor prezenta rapoarte de testare care sa ateste conformitatea cu cerintele 
impuse pentru IP, IK, EMC si LVD; 

Platforma operare/administrare statie de reincarcare 

Caracteristici aplicatie/ platforma de administrare: 

► Aplicatia trebuie sa aiba meniu eel putin in romana ~i engleza, sa fie intuitiva, sa 
afi~eze 1'n prima pagina cea mai apropiata statie pentru a facilita accesul imediat 
la tncarcare, alegand conectorul pe care se va incarca, sa se poata incarca 
alegand timpul sau cantitatea de curent incarcata ?i sa permita inclusiv 
rezervarea statiei intr-un interval orar; 

► Meniu pentru administrarea statiilor care trebuie sa includa: lista cu statiile, 
exportabila in csv, excel ~i pdf sau printare, vizualizarea ticketelor de suport 
tehnic cu starea acestora, diagnosticare ~i interventie de la distanta pentru 
remedierea erorilor aparute, posibilitate initiere/1ntrerupere sesiune de 
incarcare, trimitere de comenzi dtre statie ~i conector individual. Posibilitate 
restart soft ~i restart harware. Posibilitate upgrade firmware de la distanta; 

► Meniu pentru monitorizarea sesiunilor de incarcare ce trebuie sa includa: nume 
statie, conectorul utilizat, utilizatorul $i contul/cardul folosit pentru 
autentificare, data $i ora incepere sesiune, data ?i ora incheiere sesiune, durata 

in minute, energia electrica incarcata, pretul pe minut sau kwh, total ~i ticket de 
suport tehn!c, daca a existat pentru sesiunea respectiva. Posibilitatea stabilirii 
unui tarif atat pe kWh, cat ~i pe minut, toate informatiile putand fi printate ~i 
exportabile in csv, excel ?i pdf; 

► Meniu de registri ai erorilor cu alerte privind lD statie, conector, descriere 

eroare, solutii, rezolvare, data. 

Conditii de garantie ~i post garantie: 
► Pe 'intreaga perioada de garantie, prestatorul va asigura serviciul de suport 

tehnic permanent 24h ~i va demonstra acest lucru prin existenta acestui serviciu 

activ; 
► SIM-urile de date mobile trebuie sa fie asigurate de furnizor eel putin pentru 

perioada de garantie a echipamentelor; 
► in perioada de garantie se va asigura administrarea statiei prin intermediul 

aplicatiei, fara a putea solicita costuri suplimentare pentru administrarea, 
dezvoltarea, upgrade-uri, ale aplicatiei de management a statiilor, sau 
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abonamente lunare, mentenanta soft $i orice alte costuri sunt generate de 

crearea ~i rularea aplicatiei mobile. 

Parcarile existente deservite vehiculelor electrice prin obiectivul de investitie aflate rn 
administratia primariei se vor marca cu culoarea verde (unde specificul zonei o 
permite), cu imaginea din panoul de informare. Marcajul se va mentine pe toata 
perioada de implementare $i monitorizare a proiectului; 

Fiecare amplasament va fi prevazut cu semnalizarea corespunzatoare $i vizibila a 
spatiilor 'ln care sunt instalate statiile de re1'ncarcare, 'ln concordanta cu standardele 
europene ~i nationale in domeniu, potrivit panoului prezentat cu t itlu de exemplu: 

Fig. 8 Panou de informare 

Suplimentar, Beneficiarul finantarii va instala panoul de informare continand 

sintagma ,,Proiect ftnantat din Fondul pentru mediu", la una dintre locatiile 

cuprinse in obiectivul de investitie. 

d) probe tehnologice $i teste. 

- la punerea in functiune si instruirea personalului. 

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferen;i obiectivului de investitii: 

a) indicatori maxima Ii, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, 
exprimata in lei, cu TVA ~i, respectiv, fara TVA, din care construqii-montaj (C+M), 'in 

conformitate cu devizul general; 

Valoarea totala a investitiei este : 
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- vafoare Jara TVA: 123.000,00 lei, din care C+M: 20.000,00 lei; 

- valoare TVA: 23.370, lei, din care TVA C+M: 3.800,00 lei; 

- va/oare totala inclusiv TVA: 146.370,00 lei din care C+M: 23.800,00 lei. 
Detalierea valorilor semnificative ale investi~iei sunt prezentate in Devizul general. 

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta: 

Nr. statii de reincarcare 50DC/22AC: 1 buc. 

Nr. puncte de reincarcare create: 2 

Nr. locuri de parcare: 2 buc. 

Putere instalata / statie: so kW DC+22 

kW AC 

Putere instalata totala: 72 kW 

c) indicatori financiari, socio-economici, de. impact, de rezultat/operare: 

, ... 
LUMMAR 
~ 

lndicatorii financiari sunt descrisi in detaliu in anexele ce fac p'arte din prezenta 

documentatie. 

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni. 

Proiectare si obtinere avize: 3 luni; 

Organizarea procedurilor de achizitie: l luna; 

Furnizare echipamente, executie lucrari ~i punere in functiune: 6 luni; 

S.S. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilol" 

tehnice 

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii 

in vigoare: 

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in construqii; 
- HOTARARE DE GUVERN nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare ~i 

continutul-cadru • al documentatiilor tehnico-economice aferente 
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice. 
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- Ordinul nr. 1962/29.10.2021 privind aprobarea Ghidului de finantare a Programului 
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi prin promovarea 
infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere 
energetic: Statii de relncarcare pentru vehicule electrice in localitati. 

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu 

modificarile si completarile ulterioare; 
- Regulamentul privind controlul de stat al calitatil in constructii, aprobat prin H.G. nr. 

273/1994; - Legea ape I or 107 /1996; 
- H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a 

proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor; 
- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor 

rutiere suple si semirigide, indlcativ AND 550 din 1999; 
- Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracam!ntii pentru structuri rutiere 

suple si semlrigide, indicativ AND 540-2003; 

- AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind 

proiectarea, prepararea si punerea in opera 
- SR EN ISO 14688-2:2005 "Cercetari si 7ncercari geotehnice. ldentificarea ~i clasificarea 

pamanturilor. Partea 2. Principl!J pentru o clasificare; 
- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 "Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice "; 

- SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Spedficatii pentru materiale. Betoane asfaltice 

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor 
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a alter zone cu trafic. 

- SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare 'in 

inginerie civila si in constructii de drumuri. 

- SR EN 12620 Agregate pentru beton. 

- CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului. 
- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. lndicatoare ~i mijloace de semnalizare rutiera. 

Clasificare, simboluri ~i amplasare. 

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea ~i evacuarea apelor. Prescriptji 

generate de proiectare. 

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de 1nghet-dezghet la lucrari de drumuri. 
Adancimea de 7nghet in comp\exul rutier. Prescriptii de calcul. 

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de 7nghet-dezghet la lucrari de drumuri. 
Prevenirea ~i remedierea degradarilor din 1nghet-dezghet. Prescriptii tehnice. 

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza ~i de fundatie. Conditii tehnice 

generale de calitate. 
- Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca 
- Ordin AND nr. 116/1999 - lnstructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de 

intretinere, reparare si exploatare a drumurilor s1 podurilor 
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- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia 
la actiunea focului; 

- Normativ AND 584-2012 - Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct 
de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie; 

- Normativ AND 602-2012 - Metode de investigare a traficului rutier; 

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor 
publice. Astfel se asigura conformarea cu reglementari le speclfice functiunii 
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale 
aplicabile constructiei. 

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiel publice, ca urmare a 
analizei financlare ~i economice: fonduri proprii, credite bancare, aloca\ii de la 
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, 
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite. 

lnvestia se va realiza din bugetul programului Planului national de redresare ~i rezilienta 1n cadrul 

apelurilor de proiecte PNRR/2022/Cl0, componenta 10- Fondul local - masura J.1.3 -Asiqurarea 
infrastructurli pentru transportul verde - puncte de refnciircare vehicule electrice. Atragerea acestor 

fonduri poate constitui o oportunitate ~i un cost red us pentru beneficiarul investitiei. 

lege 

Capitolul VI 6. Urbanism, acorduri §i avize con/ orme 

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de 

construire 

Certificat de urbanism se emite dupa contractare in fazo prealabila a intocmirii 
document.atiei DTAC si a obtinerii avizu/ui tehnic de racordare (A TR). 

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptla cazurilor speciale, expres prevazute de 

Extrasele de carte funciart:J, care vizeazii amplasamentele care foe parte din 
prezentul proiect, sunt parte anexata a acestuia. 

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, 
masuri de dlminuare a impactului, masurl de compensare, modalitatea de integrare 
a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica 

Aviz al autoritatii competente pentru protectia mediului - se obtine in faza intocmirii 
documentatiei DTAC (extras din Prolectul Tehnic PT) 

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor 

- Aviz al distribuitorului de energie electrica. 
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6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru $i Publicitate 
lmobiliara 

- Nu este cazul. 

, ., 
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6.6. Avize, acorduri $i studii specifice, dupa caz, i n funqie de specificul obiectivului de investitii $i care 
pot conditiona solutiile tehnice - Nu este cazul. 

Capitolul VII 7. lmplementarea investitiei 

7.1. lnformatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei Entitatea 

responsabila cu implementarea prolectului este beneficiarul investitiei - Comuna Runcu Salvei. 

7.2. Strategia de implementare, cuprinz§nd: durata de implementare a obiectivului 
de invest iti i (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a 
investitiei, e!jalonarea investitiei pe ani, resurse necesare. 

lmplementarea proiectului se va face in conformitate cu graficul de executie in termen 

de 12 !uni ~i va avea urmatoarele etape principale: 

- achizitii publice -1 luna; 

- proiectare - 3 !uni; 

- executie investitie - 6 I uni; 

E~alonarea pe ani va cuprinde : 

-in primul an se estimeaza ca se va intocmi studiul de fezabilitat e, se va aproba in 

Consiliul Local, se va demara procedura de achizitie a proiectarii si executiei, se va contracta 
lucrarea, se va executa proiectarea, se va obtine autorizatia de constructie, se va realiza 

organizarea de sant ier si se vor executa lucrarile contractate de C+M. 

7.3. Strategia de exploatare/operare $i intretinere: etape, metode $i resurse 
necesare 

Dupa realizarea investitiei, statiile incluse 1n proiect vor intra 1n patrimoniul primariei ~i 
vor fi exploatate de serviciul public de parcari. Tntretinerea $i operarea lor va fi externallzata 
catre un operator privat. 

Tn baza contractului de servicii operatorul va asigura functionare statiilor $i va propune 

planul de lucru ~i funqionare, planul de lntretinere ~i revizii periodice ~i va raspunde prompt in 
cazul aparit iei defeqiunilor. 
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Operatorul va monitoriza intreaga retea de statii ~i va asigura buna functionare a 

acestora. 

Atat i n perioada de garantie cat $1 dupa aceea, operatorul va asigura mentenanta sistemului cu 

un echipaj de interventie care va interveni in caz de defectiune in maxim 24 de ore de la aparitia 

incidentului. 
Va fi interziso 'lnstriiir1area sou grevarea cu sarcini a stotiei de re,nciircare nou­

achizitionate in cad/"ul Programului pe o perioada de 5 ani de lo data i'nregistriirii raportului de 

finalizare la Autoritate. 

Beneficiarul va mentine functionala investitia realizata in cadrul Programului pentru o perioada 

de eel putin 5 ani dupa finalizarea sa. 

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale ~i institutionale 

Pentru asigurarea capacitatii manageriale, 1'n cadrul acestui proiect, se va proceda la 

alegerea unui manager de proiect care va gestiona implementarea pornind din momentul 

obtinerii cererii de finantare (daca e cazul) ~i pana la finalizarea ~i evaluarea investitiei. 

Acesta va putea fi o persoana din cadrul serviciilor de specialitate ale primariei. 

Managerul proiectului se va ocupa de coordonarea activitatilor $i va colabora strans cu 

serviciile primariei $i reprezentantii acestora, cu proiectantii ~i cu toate celelalte persoane 
implicate in implementarea proiectului precum $i cu toate institutiile care vor fi implicate in 

finalizarea proiectului. 

Atunci cand este necesar, 1n oricare din etapele de implementare, documentele var fi 
supuse aprobarii consiliului local $i vor fi adoptate hotarari de consiliul local pentru aprobarea 

lor. 

Beneficiarul se angajeaza: 

sa asigure instalarea unui acces deschis de management ~i 
operare care sa permita identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a 

functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de energie transferate. De asemenea, 
acest acces trebuie sa permita interconectarea ~i comunicarea cu alte instalatii 

similare 1n timp real; 
statiile de re'incarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open 

Charge Point Protocol 

finantate; 

minim 1.5 ~i dlspun de meniu in limba romana $i 'in limba engleza; 

sa asigure mentenanta pe perioada de monitorizare, prin terti; 

sa 'incheie o asigurare tip ,,toate riscurile'' pentru bunurile 

Capitolul VIII 8. Concluzii $i recomandari 
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Problemele de mediu asociate mobilitatii urbane traditionale pe baza de combustibili 

fosili sunt recunoscute ~i intelese pe scara larga. Tn timp ce incurajarea mersului pe jos, cu 

bicicleta ~i utilizarea mai larga a transportu'iui public sunt in centrul politicilor durabile de 

transport, nu putem face abstractie de beneficiile foarte re ale ad use de transportul propriu 
motorizat. 

lndiferent daca acesta este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice pentru care nu 
exista alternative sau deplasarile oamenilor de vanzari care nu pot fi realizate altfel, ma~ina are 
un rol esential. 

Electromobilitatea ofera o solutie care pastreaza libertatea persona la ~i autonomia in 
timp ce rezolva multe dintre provocarile publice (de mediu ~i sanatate) presupuse de catre 
motoarele de combustie. Realizarea acestei schimbari impune noi moduri de a privi aceasta 
problema pentru identificarea unor oportunitati economice ~i date fiind problemele cauzate de 

criza economica, implementarea acestor solu\ii. 

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem invata de la vecinii 

no~tri europeni. Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a incuraja 
electromobilitatea, chiar daca disponibilitatea vehiculelor este foarte redusa. Astfel a fost 
transmis un mesaj pozitiv cetatenilor sai, de~i a costat foarte putin din perspectiva venituri lor 

publice. 

Dimpotriva, de~i Romania ofera stimulente pentru VE prin legislatia sa, acest fapt nu a 

fost implementat pe depl.in, in parte din cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea 
deplina a acestor reguli guvernul roman poate arata ca sustine intr-adevar trecerea spre 

electro-mobilitate. Chiar daca realitatea ar fi ca va exista o folosire mica sau negativa a acestor 
stimulente (~i prin urmare nlciun cost) in viitorul imediat, important este mesajul catre oameni. 
Este clara necesitatea unei politici coerente ~i cuprinzatoare, mai ales avand in vedere 
potentialul important al Romaniei pentru energie verde ~i angajamentul lor pentru Strategia 

Europa 2020. 

Tn timp ce se discuta despre politici nationale ~i tlpuri de vehicule, acestea nu sunt 

aspecte pe care ora~ele le pot influenta foarte repede. Tnsa, pentru a incuraja adoptarea de 
vehicule, este esentiala considerarea modelelor de afaceri care se aplica. Tn mod asemanator, 

disponibilitatea (sau din contra) a infrastructurii de incarcare impreuna cu gradul de 

con~tientizare al oamenilor sunt de competenta autoritatilor locale. 

Tn urma analizei situatiei existente ~i a posibilitatilor privind dezvoltarea viitoare, 

recomandarea noastra este de a se crea un program care sa aiba ca obiectiv, montarea a 
minim o statie de reincarcare in fiecare sat care apartine Comunei Runcu Salvei. 
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8. PIESE DESENATE 
1. Plan de amplasare si incadrare in zona 

Plansa 1- Plan de amplasament (Sc.1:2.000); 

2. Planuri de alimentare - instalatii 

electrice Plansa 2 - Plan d~ situatre SR 

(Sc.1:250); 

C. ANEXE 
Anexa Nr. 1- Fise Tehnice 

Anexa Nr. 2 - Devize lnvestitie 

~ 
LUMMAR 
~ 

lntocmit, 

Luminita Mascasan 
c\£T.\1 

~.,_,s18!.?o 
-:.' 

---------~~ ~ NS 

~0493(1'0 
·,VAPOCP-, 

Page 51 of 51 



N 

Q Zona studiata 

Proiectant de speciaUtate 
SC TOP ELECTRIC SRL 

Sir. Smaranda Braesu, nr. 3, Cluj Napoca, Romania 
Tel: +40757-072669 

Atestat ANRE tip C1A, nr. 17389 / R1 / ~21 

Sef Lucrarl 

Proiectat 

Sima Alexandru 
201915845/19.11.2019 IIIA, 118 

TOP ELECTRIC CLUJ SRL 
17389 / R1 / 07.06.2021 de tip C1 A 

Beneficiar 

Amplasament 

Proiect 

Seara 
% 

2025 

UAT RUNCU SALVE! 

Loe. Runcu Salvel, Zona Scoala Voristi, CF 26268 

Amplasare statle de incarcare elecirica 50+22 w-J 

PLAN DE INCADRARE 
IN ZONA 

Protect nr. 
001/252024 

Faza 
D.TAC.+PT 

Plansa E01 



N 

\ 

c:::J 

c:, 

Legenda: 
Stalp retea trifazata JT Existent 

Cabtu de allmentare cu energ1e etectrica cyaby 5x16 mmp 
mmp, In tub de protedie Propua 

Bloc de maaure si protectie !rife.mt Propus - BMPT -

Tablou etectrtc statie de lncarcare Propus - TE ST -

Locurl de parcare destinate autovehiculelor 
eleclrioe (2 locuri) 

• Statie de lncarcere 50+22 INf 

Nota: \1 
Raoordul do ai mentare cu energie eledrica va fl realizat 
oonfonn A TR-ului eliberat de E-Olstributie 

Proiectant de speclalitat• 

SC TOP ELECTRIC SRL Beneficiar UAT RUNCU SALVE! 

Sir. Smaranda Braescu, nr. 3, Cluj Napoca, Romania 

Tel: +40757072669 
AtestatAHRE tip C1A, nr. 17339 /R1 / 2021 

Sef proiect 

Proiectat 

Sima Alexandn.i 
201915845/19.11.2019 IIIA, 118 

TOP ELECTRIC CLUJ SRL 
17389 / R1 / 07.06.2021 de tip C1A 

Amplasament 

Proiect 

Seara 
% 

2025 

Loe. Runcu Salvei, Zona Scoala Vonsti, CF 26268 

Amplasare statie de lncarcare etectnca 50+22 kW 

Proiect nr. 
001/252024 

PLAN AMPLASARE Faza 
STATIE DE INCARCARE _ _ o_.T_.A_.c_._+P_T---1 

Plansa E02 



CE IP54 IK10 
Afl~ mai multe pe nitasmartlife.r<1 

Fi~a tehnica produs NT00201 

,Statte 1ncarcare auto electrice 
C SOkW + AC 22kW 

#te 
gama de pr e. mite 

rii pe dom au ute 
ru a satisfac torului final. Se fac 
reate prin mare ~j 

i functia 
acces precum 
!)!atforma de 

int protocoJulul 
. · munif@.re OCPR ,,Pe asernenea, ~tja 

e e un $0ftWare propriu care qfera utilkat®lul 
posibilitatea de a implementa · o plaja 'intreaga de 
setari sau func~ii. Conexiunea ma de management 
este realizata p diul ilor Ethernet/WiFi sau 
4G. Dispune d m,c;arcare CU;cooedtonType2AC 
~i <:: · olor,pnn ecran ~eti"""' · 

Specificatil tehnice 

lntrare 

Racord electric 3P+N+E 

Tipul intrare Borne/port de conexiune 

Tensiune nomlnalii 400:1:20% 

Tensiune ie~ire 400 VAC / 1S0-1000VDC 

Curent 32AAC / 200A DC 

Putere AC 22kW+ DC SOkW 

TIP ie;ire AC Type 2 / DC CCS2 

l.ungime cablu Sm 

Proprletiitl mecanice 

Material carcasa Metal galvaniiat antivandal 

Tip instalare Tip pilo!l 

Grad proteqie IP54 

Proteqie la impact !K10 

Temperatura de func:tionare -20°c+60°c 

Conectivitate Ethemet/WiFi sau 4G 

Aft$aj Display TFT color 10" 

Factor de putere >0.99 

Eflclen'tli >95% 

Metod.\ access RFID/Plug&Charge 

OCPP 1.6J 

Ventflatie Da 

Protectli lnteg.rata 

Proteetie la scurtcireult AC/DC Da 

Protectie fluctuafii de tenslune AC/DC Da 

Proteqie RCCB Da 

Protec1:ie lncarcare Da 

Protectie fluctuatli de temperaturli Da 

C'.ontor energie Da 

Dimensfunl 730x650x1500mm (l'w"h) 

Garantle Sani 
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DE\lllul 
O■!CT\JLUI LU ...A.AKI DI! 

Nr.Ctt. 
Dall"""'- capltolelor sl sukapltolelor de 

cheltulefl 

1 2 
- .4 - --~ u CoMtruq!IJtlnstala\fl 

4.1. CO!,SWC!il JI [ruUA\l} 

4.1.,1 SIi 1 • 50 kW [DC) • 22 kW (AC) 

TOUI.I - ~ -&.1 

Teal - po oblect (Total I) 

11. - MQ Tf,J 

4.2 
M-J utllojc, ecNparNnU lemoiC)llce ~ 
func;tonale 

TOTAlll•~o.4.2 
111. •PROCU•-E 

4J 
lNlbje,...,.._ .... ...,..,...,." .. ncfonale 
cannecsWmolQJ 
Utll1Jo, echlpamtntt 14hnoloalct ;I funcitonale 

4A care ""' n.ce,ltl montaJ fi ec:hlp1mence d, 
trlnsport 

4.5 DotaJI 
.u A.ctiW neco-,.1• 

TOTAL I 1-w~o.4 

Taal._.. pc obltct (Total I+ To«al I ♦ Total 11) 

BENlFICIAA/INVESTITOR 

COMUNA RllNOJ SAi.VB 

,,.J SI INSTALATll 

valoare !fa,. TVAI 

l!I 
3 

1.5.000,00 

15.000 

15.000-

lS.000,00 

S.000,00 

... 
75.000,00 

0,00 

000 
5.00000 ., .. "" 

100.000.00 

lVA valo,.r• cu TVA 

L!I LU 

4 5 

2.850,00 17.850,00 

2.sso,00 17"50,00 

LSSO-"" 17.1511.00 

2.IS0,00 17.850,00 

950,00 s.,so.oo 

95000 5,11$000 

14.2S0,00 19250,00 

0,00 0.00 

000 0 
95000 S.950 00 

1'<,200 M,001)0 

19.000.00 119.000,00 

INTOCMIT 

LullllnltaMl,osan 



DEVIZUl 
Olllf.Cl\JLUI W CI\AII 0£ CONSTltUCfll $1 INSTAIA'Jll 

Nr.Crt. Deftllmlrt.1 capllolalotsl ~°' Ill 
dlelWell 

1 2 
:_.-_ 4 .. ChettUlel• ~ •- de bad 

•U ~ JI lftStMlll 

4.J., Con.itNctll Ji lnstalat)I 

TOT"L I • subaon, 4.1 

Total de"'111t oblKt (Toni I) 

tl,•MONTAI 

4.2 
IVl°""'J ytllaJ•, ochipomcnte t1>hnoi<,s1ce fl 
fullc;lon•I• 

4.2.1 SR 1 • SO kW (DC) + 22 tw (AC) 

l'OTAL II. a~n, ... , 

IU .• PROCUK-P 

C..J 
Uffla)e, edllpo- to/wlolop:o p 11,nqionolo 

care necesld montal 
Ulllajt, tdlipaMente t9llnolcclcefi ~ .. 

,U ca,.. nu n•c.•ltl mo,iQJ ff *'"h1pamente de 
nnspott 

4.5 Dota~ 
4,6 Active necorpo,..tc 

TOTALIH •--~ 

Total dew pe oblec:t (Total I+ Total II+ Total IM) 

tENiFICIAR/IN\l!STITOII 

C0MUNA RIIHCII SAi.Wi 

Valoat• (bra TVA) 

l(J 

3 

15.000,00 

15.000 00 

1.$.000,00 

5.000,00 

S.000.00 

,.00000 

75,000,00 

0,00 

ooc 
S.000,00 

•. 00000 

100.000,00 

TVA V.!oa<eCUTVA 

UI LIi 

4 5 

2.aso,00 17,85(),00 

2.8S0r.t' 17.850,00 

2.CS0,00 11.aso,oo 

950,00 S.95000 

950,00 ssso.oo 

9SOOO S.950= 

14.250,00 89.2SO,OO 

0.00 0,00 

nno 000 

950,00 S.9S0,00 
u.200- ,S.20000 

U.000,00 Ut.000,DO 

INTOCMIT 

1.umrn1ta MastaDO 



DEVIZUl 
OIIECTUUJI lUCRllll OE CONSTRlJCTII $1 INSTAIAJII 

Nr. Cit. 
Denumlrn, Clpltolelorsl sllllc:apltolelor di 

cultutl 

1 2 
Cao . ... Cheltulell ,n..,..,.uade~ 

4.1 r ~ s1 rn.iattr 

,U, Cons1ructtl fl lnst1l1t ll 

4..1.1 SR 1 • )() kW (DC) ♦ 22 ICW IACJ 
TOTAL I• su-. 4.1 

Total d-pe -(\'obi I) 

H.-MONTAI 

,u MontaJ utlleje, ccit.lP11ne-.nta t.ah~Clklt JI 
lunc:;loNle 

4.2.1 SR l-50 kW (DC)• 22 kW (1'.C) 

TCJIAJ.11--. 4.2 
Ill, • PROCUR.a11 • 

4.J 
Ullb)<I, edlfp-te tlhnololke fl 1\mefonai. 
caret-.a,,,_I 

4.J.l SR l • SO kW {DCJ ♦ 11 kW (AC) 

Uti'-;e, echlp.imentt UhnoJocl« ~ ft.nCllonale 
u ca,- n11 ne«S:d monal ll edllp1meiu de 

tren1port 

4.5 Doti~ 
4.6.1 Uuntt, , ... b,!tCtlonan ltotle SRl 

TOTAL Ill • --- .&.3+&.4+4.5+4.6 

T-1 - .... oblect (Tot>ol I .. Toial I ♦ Total 111) 

8ENEROM/INV"c:STITOII 

COMUNA I\IJNClJ SAI.VEI 

V1loar. (fant TVA) 

IE 
3 

15,000,00 

15.000 

u.ooo-
15.000,08 

s .000,00 

S.000,00 

~-~uoo 

75.000.00 

75.000,00 

o.oc 

000 
S.00000 

11)., . .. 00 

100.000,00 

fVA V111ca,ec11TVA 

LEI I.fl 

4 s 

2.850,00 17.850,00 

2.aso,00 17.850,00 

4.750 00 17.850 00 

4.750,00 17.850,00 

950,00 5.950,00 

950.0C S.950.00 

!ISQOO s.~oo 

14.250,00 89.250,00 

1"250,00 ~.2SO,OO 

0,00 0,00 

000 0.ll< 
950~ s..sc:.n i-. 

15.200 •• 95.20000 

20.900,001 U9Jl00,00 

IN'TOCM'l' 

wmlnltl Mascasan 



Dni<uL 
oelfCNUJI WCIIAAI Of COHSTituq11 $1 INSTAIATII 

Nr. Ot. 
Denumha capltolek>r ii s.,bcai,ltolefo, de 

d,eltuJell 

1 2 
r•.. .. • Cheltule■ oanuu IIW--.uill de Dita. 

4.1 ICONtnldll 1i I~ 

4.1. COrutrut;tli $i lnstlll\il 

TOlAL I• su-. &.1 

Total d9"1% ... obi.a (Toi.I I) 

M . .. MONTAJ 

4.2 
Mo11t:1J ut:Uaje, ech1paiTMn-te t•hnote&lce JI 
fllnctlon1le 

IU AL II• ....... 4.2 
RI. •PROOJRARE 

4.5 
Udl(Je, echlptm•- t•hnoloalc<t fl luncfonate 
care necesltl moftlal 
uw.ie. echlp,mante tehnololi« p fu~onale 

4A ca,. nu nec• sltl MOl"l"j ,1 .ehfp,rnen.te de 
transport 

4.5 ~ 
4 ,£ Acttve~le 

4.&.1 U..nto ,,,,,. runctJOIIOft - SRl 
TOTAL IU .. __...n, 4.J-t4A+4.-.o 

n.tll - pe alllla (l- 11 + Total II + Total 11) 

SENEAOAR/IN~OR 

COMUNA IWNOJ SAi.VE! 

valoare (far1 TVA) 

1£1 
3 

15.000,0J 

U.00000 

15.000,00 

S.000,00 

s~-

7S.000,00 

0,00 

0 .. 
5.000 00 . ~ 

8C).0C)()Jlt 

1.CD.000,00 

TVA valoere cu TVA 

LEI Ll1 .. 5 

2.850,00 11.SS-0,00 

2.1350 00 17.85000 

2.l!S-0,00 17.150,00 

950,00 5.950,00 

9'000 --~~ 
14.250,00 89.250,A)O 

0,00 0,00 

000 o..-
9S000 5.950a: 
95n= S.95000 

15.200 00 ,S.20QDC 

19.000,00 119.000,00 

INTOCMIT 

Lu .. lnlUMascaan 

-1L 



OEVTZ O/MECT 
CAPITOLUL 3 

Nr. Valoarea fllri 
T.V.A. Val. inclus. T.V.A. 

crt. Oenumirea capftolelor ,1 subcapltolelor de cheltulell T.V.A. 
lei lei lei 

1 2 3 4 5 
CAP.3_Cheltuleli pentru prolect;ue •' aslstert16 tehnlci 

3.1 Studii 0,00 0,00 000 
3.1.1 Studii de teren (studii geotehnice, geologice, hidrologlce, 
hidrogeotehnlce, fotogrametnce. topografice ~f de stabilitate ale terenului 0,00 0,00 0,00 
pe care de amplasealll Ot>iectlvul de investi\ii 
3. 1.2 Raport privind impactul asupra mediulul 0 ,00 0,00 0,00 
3.1 .3 Studil de specialitate necesare in funtjie de specfficul lnvestitiei 000 0,00 0,00 

3.2 Documentafji-suport Ji cheltuieli pehttu obfir,erea r/e avize, 
0,00 0,00 0 ,00 aconturi s/ autorizafi 

3.2.1 Obtinereatcrelunairea Vllfabiliti tii certificatului de urbanism 0.00 0,00 0,00 
3.2.2 Obtinerea/prelungirea valabilita\ii autorizapel de 
construire/desflintare. ab~nerea autori:zatiei de scoatere din circuitul 
agricol 

0,00 0,00 0,00 

3.2.3 Obtinerea avizelor si acordurilor peotru racorduri ~ bran~amente la 
reteiele publice de apa, canaliza.re, gaze, tennoficare, energie electrica, 
telefonie, etc. 

0,00 0,00 0,00 

3.2.4 Ot>tinere aviz sanitar, sanltar-veterinar si fitosanitar 0,00 0,00 0,00 
3.2.5 Obtinerea acordulut de mediu 0,00 0,00 0,00 

3.3 Expertizl tehn/cj 0,00 0,00 0,00 
3.3'.1 Expertiza tehnica a constructiilor e,dstente, a structurilor silsau, 
dupa caz, a proiectelor tehnica, inclusiv intocmirea de catre expertul 
1ehnic a raportului de expertizl tehnJcli 

0,00 0,00 0,00 

3.4 Cerlff,carea performantel enernetice 4i auditul energetic al clldfrfl 000 O,OQ 0,00 
3.4.1 Auditul eneraetic al clMirii 0,00 o.oo 0,00 
3.4.2 Certificarea Mrformantei enemetice 0.00 0,00 0,00 

3.5 Proiec1are 22.000,00 4 .180,00 26.180 00 
3.5. 1 Terna de oroiectare 000 0,00 0,00 
3.5.2 Studiu de r>refezabil~ate 0,00 0,00 0,00 
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documenlatie de avitare a lucririlor de 
interven~i si devize generale 10.000,00 1.900,00 11.900,00 

3.5.4 Document-.i\flle tehnlce n"cei:.ara in vederea ob\jnerii 
avizelor/acordurilor/autoriza\iilor 1.000,00 190,00 1.190,00 

3.5.5 Vl!'riticarea tehnica de calitete a proiectull.i tehnic si a detaliilor de 
1.000,00 190,00 1.190,00 ex9Wtie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de execU\ie 10.000,00 1.900,00 11.900,00 

___ ,Q 



..... 

3.6 Oraanaarea nmcedun1or de ,ehizitie 
3.6.1 Che~uieli aferente !ntocmirti documentaliel de atribuire $i 
mutt1p•car11 acesteia (exduslv cele cumplrate de ofertanj) 
3.0.2 Chel!Ulel cu onorariile, transport\J, cazaraa fl duma membrilor 
deaemna\j Tn comisllle de evaluare 
3.6.3 Anunturi de intentie, de participare ti de atribulre a con1racteloc, 
core.spondenta prln po~a. fax, ~ ei.ctronici In leg6hri aJ 

procedurile de achiziVe publicl 
3.6.4 Cheltuieli aferente organiz!ril fi derularii procedurilor de acMziVI 
pubfice 

3.1 Consuttanttt 
3. 7 .1 Managementul de protect pentru obiectlvul de investilii 
3. 7 2 Auditul finaociar 

3.B . . tehniei 
3. 8.1 Asistenta tehnicl din partea crolectantu/ui 
3.8.1.1 pe perioada de e:xacutie a lucririlor 
3 a .1.2 pemru parUclparea prolectanM~ la fazele inctuse in programul 
da control al lucrarilor de exeel.Jlie, avlzat de cltre ISC 
3.8.2 Diriaonlie de santier 
3 8.2.1 dirigenje do ~ntier, asigurati de perso!lal tehnic da specialitate, 
autorizat 

TOT4L DEVIZ CAP!TOLUL 3 

BENEFICI.AR 
COMUNA Runcu Salvei 

0,00 

0,00 

0,00 

0,00 

0,00 

000 
o.oo 
0.00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 

0,00 

0,00 

22.00C),00 

0,00 0,00 

0,00 0,00 

0,00 0,00 

0,00 0.00 

0,00 0,00 

0 00 000 
0,00 0,00 
000 0.00 
0,00 000 
0,00 0,00 
0.00 000 

0,00 0,00 

0.00 0.00 

0,00 0 ,00 

4.180,00 26,180,00 

lNTOCMrr: 
Luminlta Nncas,n 

CIET,1r, 
v!>S1&;.i~ 

LUMMAff • 
IONSS.R.L. 

l\ ~ 
t93o&t~~...,_~ 
OCA., 1\0 



Anexa nr. 2 la .H.C.L 
nr. 9 din 09.04.2025 

,,lnfiintare statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Runcu Salvei, 
judetul Bistrita-Nasaud" 

aferente proiectului: ,,Reabilitare energetica Camin Cultural, localitatea Runcu Salvei, judetul 
Bistrita-Nasaud" in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10/I 1.3 

I. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI: 

-Valoarea totala a obiectivului de investitii: 

-valoare fara TVA: 123.000,00 LEI, din care C+M: 20.000,00 LEI 

-valoare TVA: 23.370,00 LEI, din care TVA C+M: 3.800,00 LEI 

-valoare totala inclusiv TVA : 146.370,00 lei din care C+M: 23.800,00 lei 

11. INDICATORI DE PERFORMANTA: 

-nr. statii de reincarcare: 50DC/22AC: 1 buc. 

-nr. locuri de parcare: 2 buc. 

-putere instalata /statie: 50kW DC+22kW AC 

-putere instalata totala: 72 kW 

Ill. DURATA ESTIMATA DE EXECUTIE: 

-Proiectare si obtinere avize: 3 luni 
' 

-Organizare proceduri de achizitie: 1 luna 

-Furnizare echipamente, executie lucrari si punere in functiune: 6 luni 

PRE~EDINTE DE ~EDIN T A 

ANI PETRICA 
CONTRASEMNEAzA 

SECRETAR GENERAL UAT, 
FILIP ON l ~OR 

I 



,,....._ 

Anexa nr. 3 la .H.C.L 
nr. 9 din 09.04.2025 

,,lnfiintare statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Runcu Salvei, 
judetul Bistrita-Nasaud" 

aferente proiectului: ,,Reabilitare energetica Camin Cultural, localitatea Runcu Salvei, judetul 
Bistrita-Nasaud" in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C1 0/I1 .3 

Nr. 
Numar Crt. 

Statii de reincarcare 

1, 1 

PRE$EDINTE DE $EDINTA 

ANI PETRICA 

Amplasament 

Imobilul cu nr. cadastral 26268 identificat in 

Cartea funciara nr. 26268 Runcu Salvei 

CONTRASEMNEAZA 
SECRETAA GENERAL UAT, 

FILIP ONl~ O R 

I 




